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JINETE ALADO

Introduccion

La Fuerza Aérca de Chile ha cumplido ya mas de setenta anos de vida, pero el
cacr de las hojas en su calendario no la ha envejecido; sino, muy al contrario, le ha
otorgado madurez que la consolida en un lugar importante dentro de la estructura admi-
nistrativa de la nacion.

Pasados los tiempos de los impetus juveniles, la Institucion fue adoptando carac-
teristicas propias, en parte por el imperio del medio en el que opera, y en buena propor-
cion por la entrega generosa de los hombres que a lo largo de las décadas dieron todo en
beneficio de un ideal compartido: ser capaces de proporcionar seguridad al pais desde la
dimension vertical.

Llevados por el anhelo de volar, cruzo las anchas puertas de las Bases A¢reas
una miriada de jovenes provenientes de casi todos los lugares de nuestra insolita geogra-
fia y pertenecientes a diversos estratos sociales y cconomicos, quienes fuerona fundirse
cn el torbellino de hélices movidas por roncos motores.

Al comienzo, la mayoria de esos muchachos provenian de las centenarias armas
terrestres y navales que generosamente debieron entregar a algunos de los mas audaces
para que, conservando sus virtudes militares, emprendieran una nueva ruta que los lleva-
ria hacia las estrellas -a menudo por la via mas ardua- y pudieran alli formar un dosel
protector de la Patria.

Con la porfiada marcha del tiempo, la mayoria y luego la totalidad se origino en
liceos, colegios y universidades. Estos, recibieron ejemplo y ensenanza de quiencs les
habian precedido, y todos juntos fueron conformando la moderna, la actual Fuerza Aé-
rea de Chile.

Se ha dicho, con toda razon, que quien no conoce su pasado tendra dificultad
para construir su futuro. Esta aseveracion es valida para hombres, paises y organizacio-
nes puesto que la vida es un todo continuo, no una suma de momentos. Por esta simple
pero profunda razon es que tenemos el deber de estudiar la historia si deseamos seguir
en una senda de superacion.

Con plenaconciencia de estalogica vivencial, la Fundacion Arturo Merino Benitez,
nacida como un hijo querido por la voluntad del arma aérea, tomo la iniciativa, hace ya
varios anos, de dar a conocer las vidas de algunos de los aviadores mas preclaros que
hayan vestido el uniforme azul aéreo.
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Almomento de elegir entre muchos, se optd por iniciar una serie de biogratias de
quienes llegaron hasta la culminacionmaxima del escalafon: los Comandantes en Jefe.

Tuve el honor de participar en ese proceso desde sus inicios; algunas veces como
coordinador y actuando como editor, y otras, como autor de algin libro.

Hace un ano, se me pidid escribir labiogratiadel General del Aire Aurelio Celedon
Palma, tarea que acepté y emprendi con agrado no exento de emocion pues el personaje
era ya el jefe maximo de la Fuerza Aérea cuando traspasé por primera vez el umbral de
la Escuela de Aviacion.

En estas circunstancias tuve el natural temor de ser incapaz de llevar al papel la
vida de un hombre y sus circunstancias. Gracias a Dios, en el paso de los meses recibi
ayudas valiosas que me permitieron dar término al encargo. Hoy debo agradecer a la
Fuerza Aérea y en especial a su Comandante en Jefe el General del Aire Patricio Rios
Ponce por depositar en mi su confianza y poner a mi disposicion los archivos adecuados.

Asimismo tengo un grato reconocimiento hacia el Museo Nacional Aeronautico
y del Espacio que, como en otras oportunidades, me permiti6 el uso de su biblioteca y
archivos, con la espontanea dedicacion de horas de algunos de sus miembros mas signi-
ficativos, como también el uso de fotografias.

La familia del General Celeddn no escatimé tiempo, consejos y aportes fotogra-
ticos para definir la vida en forma integral del personaje. Sus hijos, hermana sobrevivien-
te y sobrinos me recibieron con total voluntad.

El Gerente general de la Fundacion Arturo Merino Benitez, mi querido amigo, el
General Nelson Maturana Teran, me proporciono en forma permanente el importante
apoyo administrativo que esta obra requeria; igualmente, el personal bajo su direccion
comprometio mi gratitud.

Diversos amigos y otros conocidos circunstancialmente me narraron hechos y
anécdotas, ilustrandome a veces y ayudando siempre para refrescar la memoria.

Mi colaboradora Nina, cuyo anonimato respeto, ha ganado largamente mi grati-
tud por su paciencia para descifrar los palimpsestos que periodicamente le entregaba.

Mi esposa Anny sabe que mis sentimientos estan junto a ella, por todo lo que me
ha dado en la vida y en particular por su paciencia para tolerar mis huranos encierros en
el escritorio.

Si el esfuerzo y dedicacion de todas esas personas logra que por intermedio de
este libro se conozca mejor una faceta de la historia de nuestra Fuerza Aérea, querra
significar que no equivoco quien tomo la decision de hacer que se publique otra biogra-
fia de un gran aviador.

El autor

Diciembre de 2001
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CAPITULO I

Arauco no domado

En la abundante literatura existente sobre la conquista de América, destaca con
luces nitidas La Araucana, poema extraordinario de Ercilla, que es un homenaje a la
belleza de esta tierra y a la noble bravura con que se batieron aborigenes y espanoles. La
idea dcl poeta queda senalada ya desde el Canto [ cuando dice que no se referira a
romances ni «ternezas de amorosos afectos», sino al «valor, los hechos, las proezas».
Mais adelante en la sexta cstrofa del mismo canto, agrega:

Chile, tértil provincia y senalada

en la region antartica y famosa,

de remotas naciones respetada

por fuerte, principal y poderosa;

la gente que produce es tan granada,

tan soberbia, gallarda y belicosa,

que no ha sido por rey jamas regida,

ni a extranjero dominio sometida.

Si hoy pudiera vernos, comprobaria que hasta los tiempos que corren y pasados
ya mas de cuatrocientos anos desde que publicara la primera parte de La Araucana
(1569), la fértil region aun continda siendo tierra que rechaza el extranjero dominio,
porque su gente es granada, soberbia y belicosa.

Mucho podemos decir acerca de ser un pueblo amante de la paz, pero en verdad,
cada vez que la libertad o la soberania se han visto amenazadas, los descendientes de la
raza ibera y del pueblo araucano -con todos los aportes de diversas corrientes- han
mostrado con fuerza sorprendente una capacidad de lucha que les otorga caracteristicas
individuantes.

Esa raza chilena se formo a impulsos de los avatares de la guerra donde se fun-
dieron los caracteres hispanos y aquellos propios de los habitantes de esta larga geogra-
fia.

Los espanoles eran considerados los mejores soldados de la época y crearon un
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imperio donde no se ponia el sol. Los araucanos no sabian lo que cra un emperador y
solo veian que el sol aparecia sobre las altas montanas de las blancas cumbres y en su
carrera iba a banarse en el mar que tenian en frente; pero, al igual que los otros poseian
un orgullo bien fundado porque jamas tfueron conquistados.

Sin embargo, ;como se produjo esa union? Los historiadores entregan una apre-
ciable cantidad de informacion que se traduce en cifras estadisticas, mas podemos que-
darnos con la imagen de algun soldado de negra barba y una muchacha de piel mate y
ojos almendrados que se confundieron en un abrazo bajo el denso follaje de la sclva
humeday con la complicidad de la luna que se asomabaentre densos nubarrones gestaron
el origen de los chilenos.

Mas tarde, cuando los espanoles comenzaron a traer sus mujeres, nacieron sus
hijos y se les llamo criollos para diferenciarlos de los que habian visto la luz alla en la
peninsula. Luego de los ataques de los indigenas a los pueblos convertidos en fuertes, si
habia suerte en las batallas, podian retirarse a su territorio y tal vez arrastraban con ellos
aalgunaespanola, produciéndose a lainversa, pero con igual resultado, el nacimiento de
unmestizo. Y la historia continu6 escribiéndose con pasion y sus descendientes llevaron
en la sangre el ardor libertario y dominador de ambos pueblos. Los anos transcurricron
de manera inexorable, pero la semilla plantada germino hasta dar a la mayoria de los
habitantes del pais que ya se llamaba Chile, un ansia de independencia culminada en los
campos de Maipt el 5 de abril de 1818.

Mientras la patria se daba vida propia habiendo roto los lazos con la corona de
los Borbones y transcurrian los decenios, los araucanos continuaban en guerra contra
quienes eran considerados sus enemigos; ya no eran los godos, eran los chilenos. sin
embargo para los que ahora se les denominaba indios, se trataba de un pueblo que pre-
tendia subyugarlos.

Y Chile entraria a desgano en una guerra de la que resultaria vencedor en las
calidas tierras del norte contra dos paises que habian amenazado su destino. Mientras se
hilvanaban Tarapaca, Arica, Chorrillos y La Concepcion dando lustre a las armas chile-
nas, en el Arauco profundo los mapuches continuaban su resistencia de cuatro siglos
hasta ser finalmente vencidos por las fuerzas del Coronel Urrutia en el paso de Temuco.

La fama espanola habia corrido con largas zancadas por el mundo curopco y
americano. Los aceros de Toledo y las picas que se hicieron célebres en Flandes habian
hecho rodar muchas coronas. Los endurecidos cueros de guanaco y las lanzas de colihue
realizaron la epopeya de no ceder ante ¢l progreso de la ciencia apoyando el arte de la
guerra.

Arauco era una geografia apta para albergar a esa gente tan granada, tan sober-
bia y tan belicosa. Su borde norte estaba en la frontera natural del rio Maule y hacia el
sur se hundia en el mar al llegar a las islas de Chiloé.
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La vegetacion lujuriosa invadia toda la region mezclando de forma abigarrada
coigiies y araucarias con mil diversos colores y variadas formas de plantas entre las
cuales los helechos recibian la abundante lluvia que impregnaba la tierra. Esta condicion
de bosque profundo dificultaba el paso a quienes no estuvieran acostumbrados a despla-
zarse entre la marana como era el caso de los espanoles, para quienes el ambiente natu-
ral, trio y lluvioso, resultaba hostil, lo que se incrementaba por la presencia oculta de los
indigenas que atisbaban al invasor desde la espesura, esperando el momento propicio
para atacarlos.

Bajo estas circunstancias, los espanoles debian buscar formas de protegerse y
entonces resultaba natural la construccion de fuertes, tras cuyas palizadas podian encon-
trar una cierta seguridad que el territorio no les ofrecia. Estos fuertes debian estar cerca
de alguna tuente de agua dulce, rios, esteros o lagos, e idealmente tener cerca la costa
para recibir apoyos de barcos o facilitar la retirada si era necesario.

En clavance hacia el sur, después de pasar el rio Maule, hasta donde llegaban los
araucanos, el progreso se hizo mas lento y dificultoso. Finalmente encontraron las hues-
tes conquistadoras una bahia en forma de herradura abierta al norte y con una isla ce-
rrando su boca. Alli, en sus orillas se fundo el fuerte de Penco, el 3 de marzo de 1550.
Junto a ¢él se levanto6 la ciudad de Concepcion.

Pedro de Valdivia, que ya habia recibido el titulo de Gobernador de Chile en
1548 como consecuencia de su victoria sobre las fuerzas de Pizarro en la batalla de
Jaquijahuana en Pert continuaria su tarea de conquistar nucvas tierras para la corona
espanola. En esa verdadera epopeya perderia la vida pero consolidaria la gloria que
comparte con Lautaro.

En una carta del Conquistador enviada al Rey de Espania, le dice: «Viendo yo
como los caciques desta comarca han ya venido de paz e sirven con sus indios, pobl¢ en
este asiento y fuerte una ciudad, y nombrela de la Concepcion del Nuevo Extremo.
Formé Cabildo, justicia e regimiento, y puse arbol de justicia a los cinco dias del mes de
octubre del 550), y senal¢ vecinos y reparti los caciques entre ellos; y asi viven contentos,
bendito Dios».

La redaccion del texto nos muestra el sentido de organizacion -comun a la mayo-
ria de los conquistadores- pero especialmente notable en Valdivia.

Los conceptos de administracion de la villa, el sentido de justicia ante los tre-
cuentes pleitos entre vecinos y la necesidad de seguridad frente al ambiente adverso
representado por los continuos ataques de los indigenas, se dejaron ver en la carta cita-
da.

La preocupacion por satistacer las necesidades religiosas se hacen presente con
la asignacion de un solar para la parroquia creada bajo la advocacion de San Pedro y la
nominacion del presbitero Gonzalo Lopez como parroco, quien habia acompaiiado a
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Valdivia como capellan del ejército desde que éste habia concurrido en Peru a sofocar la
sublevacion de Gonzalo Pizarro.

Miguel de Olivares nos relata otra preocupacion del Conquistador al decir: “Des-
pués de fundada de este modo la ciudad, dio alma al gobierno politico con las Ordenan-
zas que constan de 42 capitulos... tan comprensivas de la materia y acomodadas a la
necesidad de aquellos tiempos...” Lamentablemente no disponemos del texto corres-
pondiente.

Luego de su fundacion, en anos posteriores, la ciudad fue destruida varias veces
por ataques mapuches obligando en dos oportunidades a sus habitantes a abandonar
casa y enseres para salvar sus vidas.

Ercilla, de manera poética ha relatado una de esas ocasiones asignando a Mencia
de los Nidos un valor extraordinario del que los hombres habrian carecido. En nueve
estrofas, el poeta convierte a la espanola (real o imaginaria) en una diosa guerrera que
increpa a los que huian. De este pasaje extraemos tres estrofas. (Canto I11)

Dona Mencia de los Nidos, una dama
noble, discreta, valerosa, osada,

es aquella que alcanza tanta fama

en tiempo que a los hombres es negada:
estando enferma y flaca en una cama,
siente el grande alboroto, y esforzada,
asiendo de una espada y un escudo,
salio tras los vecinos como pudo.

Les da alcance y cuando los hombres van subiendo al monte, les advierte:

decidme, ;qué es de aquella fortaleza

que contra los que asi temeis mostrastes?
(Qué es de aquel alto punto, y la grandeza
de la inmortalidad a que aspirastes?

,Queé es del esfuerzo, orgullo, la bravura,
y el natural valor de que os preciastes?
(Adonde vais, cuitados de vosotros,

que no viene ninguno tras nosotros?

Y en la estrofa final de su exhorto, les grita:

i Volved, no vais asi desa manera,
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ni del temor os deis tan por amigos,
que yo me ofrezco aqui, que la primera
me arrojaré en los hierros enemigos!
iHar¢ yo esta palabra verdadera,

y vosotros sereis dello testigos!

i Volved, volved!, gritaba, pero en vano,
que a nadie parecio el consejo sano.

Fucra Mencia de los Nidos, o tal vez Juana Jiménez, segun algunos; pero el
hecho es que hubo una mujer cuyo temple heredaron las cantineras que siglos después
combatieron en el norte.

Las duras condiciones en que vivian los espanoles constituian un ambiente pro-
picio para que el trato con los indigenas llegara a veces a limites de crueldad absoluta-
mente censurables, sin embargo encontramos algunas disposiciones que mostraban gran
preocupacion por el bienestar fisico y desarrollo espiritual de los naturales; desde luego
que esto ultimo bajo una orientacion catdlica afin con la época.

En efecto, cuando después de la muerte de Valdivia y habiéndose producido una
confrontacion por el poder entre Francisco de Villagra y Francisco de Aguirre, el Virrey
del Pert nombro como Gobernador de Chile a su hijo Garcia de Mendoza.

Don Garcia envio custodiados a Lima a ambos capitanes y asumio sus tareas en
La Serena, desde donde marcho directamente a Concepcion. El nuevo Gobernador esta-
ba acompanado por el licenciado Hernando de Santillan, Oidor de la Audiencia de Lima,
quien ademas habia sido nombrado Teniente General y Asesor del nuevo Gobernador.
Formando parte de su comitiva estaba el fraile dominico Gil Gonzélez, hombre piadoso
pero inflexible que desarrollaria algunas acciones pintorescas y otras proximas al llama-
do insurreccional. Pero fue Santillan quien dejo un recuerdo interesante acerca de como
debian ser tratados los naturales del pais.

Don Garcia dicto las «Ordenanzas para la Concepcion, Imperial, Canete, Valdivia,
Villarrica y Osorno» llamadas histoéricamente “Tasa de Santillan”, en homenaje a su au-
tor.

En algunos parrafos de las Ordenanzas se establecia:

“Ninguna persona puede alquilar ni alquilarle sus indios ni yanaconas a otro”.

“El encomendero o otra persona que tuviere india en su casa de servicio, siendo
de edad suficiente y habiéndole servido cuatro anos, sea obligada a casalla e dalle un
rancho aparte, envidla a su naturaleza con su marido”.

“A cada persona de servicio dé en mantenimiento, la persona que la ocupa, cada
dia un cuartillo de trigo o maiz, y cada ano un vestido de algodon o lino”.

“No puede el encomendero mantener encerrados a los indios de servicio™.
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*Ordeno y mando que todos los yanaconas que se han hecho después de la muer-
te del gobernador Pedro de Valdivia e alzamiento de la tierra se envien a sus naturalezas,
y ninglin encomendero ni otra persona los detenga, ni quite a sus caciques™.

“Ordeno y mando que ninguna persona pueda cargar ni carguen indios con mer-
caderias ni otra cosa ninguna de granjerias, so pena de mil pesos de oro™.

“Las personas que tienen indios de servicio sean obligados de enviarlos los dias
de fiesta a oir la doctrina cristiana en la iglesia™.

Como se puede apreciar, el espiritu de la Tasa de Santillan todavia podria servir
de base para normas morales en las relaciones laborales.

Las penas que se establecian por su incumplimiento eran severas, pero a menudo
la autoridad careci6 de voluntad para aplicarlas y, con mayor frecuencia, los encomenderos
encontraron formas astutas para burlarlas, por lo que el trato durisimo que se solia dar a
los indios, fue motivo a lo largo de los anos para encender rebeliones.

Paratener unaideamas clara de quiénes y comoeran los habitantes de la Araucania,
recurrimos a Manuel Dannemann y Alba Valencia, quiencs en su obra «Grupos Aborige-
nes Chilenos, su situacidon actual y distribucion territorial»” dicen, entre otras cosas,
refiriéndose al grupo mapuche:

“Este grupo aborigen... corresponde a los subgrupos llamados mapuche o
araucano, pehuenche y huilliche... Para los fines de nuestro trabajo, y siempre con un
criterio sincronico, postularemos la existencia de los mencionados subgrupos como
confluyentes en un gran sistema social aborigen considerando que su lengua, conocida
como «araucano» o «mapuche», o mas propiamente, «mapudunguny, por sus propios
hablantes, constituye una fuerza unificadora para todo el grupo. presentando variacio-
nes dialectales para cada uno de los tres subgrupos nombrados, en relacion con otros
tactores de diferenciacion cultural y social, lo que corrobora nuestra postulacion™.

Al referirse a las caracteristicas fisicas de esta etnia, los autores las definen asi:

“Los miembros del subgrupo mapuche presentan rasgos mongoloides. Son
mayoritariamente branquicéfalos, de estatura regular, mas bien reducida; cara ancha,
ojos con predominio de pliegue mongdlico, boca grande, con marcado prognatismo
alveolar; cabello abundante negro, grueso y liso, que se halla también en las partes late-
rales de la frente casi unido con las cejas, aunque tienen poco pelo corporal y rostro
comunmente lampino. Sus espaldas son corpulentasy el tronco largo, en relacion con las
extremidades. En cuanto a grupo sanguineo, si se considera el sistema A - B - O, se
comprueba en estos aborigenes una notable preponderancia de este ultimo™.

12
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Al describir a los mapuche-pehuenches dicen que son parecidos a los anteriores,
pero de mayor estatura y mas delgados y de craneos mas altos. Respecto de los mapuches-
huilliches los definen como muy parecidos a los mapuches.

La excelente monografia citada nos permite formar una vision del fisico que
tendrian los indigenas contra quienes luchaban los esparioles, fisico que se aparta de la
descripcion romantica de Ercilla y que durante muchos anos permitié que en Chile tuvié-
ramos una concepcion equivocada.

Sin embargo, con el correr de los tiempos se fue formando una mezcla genética
que incluyd a otras razas y dio por fruto al tipo criollo. Aun cuando una poblacion
numerosa, superior a 500.000, segiin determinados estudios, se conserve hasta la actua-
lidad en condiciones de gran pureza. Hoy se les encuentra concentrados de manera
significativa desde el sur de la Octava Region, en la Novena y Décima.

“Por primera vez en el Censo de 1992 se consulto a las personas de 14 arios y
mas si se consideraban pertenecientes a alguna “etnia”. En esa oportunidad casi un mi-
116n de personas (9.6% del total nacional) se declaro mapuche...” “Uno de los aspectos
que causo mas sorpresa entre los resultados de ese Censo fue la alta proporcion de
mapuches que vivia en pueblos, ciudades y zonas densamente pobladas. Asi también se
constatd que hay mapuches en todas las comunas del pais y no solo en las de asentamien-
to tradicional, que existe una alta concentracion de poblacion mapuche en la Region
Metropolitana.”?

Por su parte, muchos tipos espanoles se mantuvieron con poca mezcla y consti-
tuyeron diversos estratos sociales tanto rurales como urbanos que terminaron por asimi-
larse a los criollos, niicleo donde se origino la independencia nacional.

Muchos anos después de las guerras de conquista, la zona de la Araucania se fue
poblando y como parte del afan civilizador, se iria haciendo un pais donde la agricultura
de cereales requeriria de extensiones despejadas en perjuicio de los bosques nativos.

Pequerios asentamientos de criollos dieron origen a pueblos y ciudades. Proxi-
mos a Concepcion quedaron Penco y Tomé, algin tiempo famosos por las lozas y los
casimires, mientras la metropoli del sur se hacia vecina con el puerto militar de Talcahuano.
A pocos kildometros de Concepcion, en el camino hacia Chillan, se cre6 el pueblo de La
Florida.

La historia humana que hoy narramos, comienza en Tomé y La Florida. Sigue en
Chillan; se prolonga en Santiago; se pasea por Temuco, Puerto Montt, Punta Arenas y
Rio de Janeiro para asentarse de manera definitiva en la ciudad que Valdivia habia funda-
do al pie del cerro Huelén y que llamo Santiago del Nuevo Extremo.

En efecto, en 1902 naci6 en Tomé un nifio, hijo tercero de una numerosa familia.
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Los padres del General Celedon Palma: don Aurelio Celedon Sanford y donia Amalia Palma Nuficz.

Sus padres le bautizaron Aurelio, pero desde pequeno lo llamaron Lelo. Por sus venas
criollas corria la sangre de los espanoles y tal vez algunas gotas araucanas, pero de lo
que no cabe duda es de que entre sus ancestros se encuentra un inglés avecindado en
Filadelfiaen los Estados Unidos, un experto molinero llegado a Chile cuando el pais era
un fuerte exportador de trigo. Eran los tiempos en que la flota mercante nacional habia
llegado a estar compuesta por 272 buques que paseaban la bandera por los siete mares
aumentando las exportaciones de manera impresionante, siendo uno de los pilares del
comercio exterior la produccion triguera que se vendia a Perd, California y Asia.

En esaépoca, el molino de Loncomilla era considerado el mas grande del mundo
y naturalmente habia necesidad de expertos como lo era Sanford para que ayudaran a
aumentar ese importante rubro agricola. Las exportaciones de trigo habian aumentado
desde comienzos del siglo XIX hasta la década de 1850 en mas del doble; en el primer
caso eran 145.000 quintales métricos y, en el segundo, fueron 300.000.

Otro de los rubros que experimento un fuerte incremento a mediados de siglo,
fue la produccion de carbon como consecuencia del fomento a la navegacion a vapor.



JINETEALADO

Los establecimientos de Lirquén, Coronel y Lota contribuyeron a lariqueza nacional de
manera importante dando origen a grandes riquezas, pero también contribuyeron a la
aparicion de sectores obreros empobrecidos trabajando en condiciones durisimas.

La poblacion de Concepcion en 1854 era de 13.335 habitantes, y la de Tomé
3.820 habitantes. En los proximos treinta anos la poblacion de Concepcion se triplicd
llegando en 1885 a 39.475 habitantes, mientras que Tomé no alcanzé a duplicarse, al
llegar en el mismo ano a solo 5.288. Esto demuestra que el puerto de Tomé pese a su
trascendencia en la comercializacion de la zona, se fue desarrollando lentamente.

Sin embargo, alli se establecid Aurelio Celedon Sanford, nacido en ese puerto el
ano 1879, el mismo ano en que Prat se inmold en Iquique escribiendo una de las paginas
mas heroicas en la historia.

La actividad portuaria invit6 al joven Celedon, desde que dejo el colegio, a tra-
bajar junto a su progenitor en negocios comerciales que le permitieron un agradable
VIVIT.

Debemos imaginar el ambiente de Tomé en las postrimerias del siglo XIX. Una
ciudad pequenia con pocos lugares de diversion para un joven emprendedor, lo que no
era extrano en cualquier ciudad de Chile, pero que en esa localidad se notaba con mayor
intensidad. ‘

No hay certezas acerca de como la ciudad de Tomé se constituyd, pues lo que se
sabe es que Juan Bautista Pastene estuvo en sus costas cerca de 1544. Pero, ;como y por
qué se fundo alli un pueblo y se le dio ese nombre? Diversas teorias hacen suponer que
la denominacion puede deberse al ulmen Lel Tomé.

El nombre de este araucano lo encontramos en el poema de Ercilla, en el Canto
11, cuando describiendo la discordia habida entre los indigenas para elegir a quien los
mandaria contra los espanoles, dice:

“Tomé y Andalican también vinieron,

que eran del araucano regimiento,

y otros muchos caciques acudieron,

que por no ser prolijo no lo cuento.”

Aldecir “del araucano regimiento” debe entenderse “de los araucanos gobeman-
tes” segun la autorizada opinion de Guillermo Araya."®

Luego, Ercilla narra la gresca armada entre diversos pretendientes al mando su-
premo, secundados por sus huestes y la intervencion pacificadora de Tomé:

“Tomé y otros caciques se metieron

en medio de estos barbaros de presto,

y con dificultad los despartieron,

que no hicieron poco en hacer esto.”
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Siempre en opinion de Guillermo Araya, la expresion “los despartieron’ debe ser
entendida como “los separaron”. Asi tenemos a un cacique llamado Tomé que contribu-
yo con fuerza a terminar las discordias entre araucanos por ejercer el mando.

En 1552, Pedro de Leon recibio la primera encomienda que se registra en el area
y que algln tiempo después seria repartida.

Lo cierto es que comenzo a desarrollarse un caserio que al crecer hizo necesario
fundar una parroquia, tal vez en 1625 por Fray Jerobnimo de Oré, que fuera obispo de
Concepcion.

Por aquellos afios nacid un hijo del Cacique Curivilt y de dona Isabel de Vivar,
hija ésta de Alejo de Vivar del Risco.

Cuando el cacique murio, su viuda y el hijo llegaron a Concepcion, alli el mucha-
cho se hizo soldado y la madre se enclaustro en las Trinitarias donde permanecio por el
resto de su vida.

El hijo, llamado Alejo como su abuelo, desertd del ejército esparnol y volvid a
vivir con los araucanos adoptando el nombre de Nanku, pero la historia lo ha recogido
como El Mestizo Alejo, que muchas veces puso en jaque a las tropas coloniales y que
finalmente muri6 asesinado por dos de sus esposas.

En medio de los avatares propios del acontecer de los primeros arios de la Colo-
nia transcurrio el tiempo y Tomé continué como “una pequena y hermosa ensenada
rodeada de rocas y arboles gigantescos”, segun el Capitan de la Real Marina Britanica
Bassil - Hall.

En 1836 se fundo la Parroquia de Nuestra Senora de la Candelaria y la iglesia se
levanto frente a la bonita plaza del pueblo. Su primer cura péarroco fue don José Maria
Miranda y algunos anos después fue nombrado el cura don Juan José Quintana, el mis-
mo que en 1897 celebro el matrimonio de Aurelio Celedon Sanford con Amalia Palma
Nurez.

Ese dia 12 de diciembre, luciendo un sol esplendoroso en el bello cielo azul sin
nubes, entraron a la iglesia del brazo de sus padrinos el fornido novio de veintisiete anos
y la espigadajovencita de veintitrés. Fueron felices y tuvieron una numerosisima descen-
dencia, y uno de sus hijos fue el jinete que cabalgo por los cielos en medio del respeto y
afecto de quienes le conocieron.

Ese muchachito fue bautizado por el nuevo cura de la Parroquia Nuestra Senora
de la Candelaria, don Abraham Romero, en septiembre de 1902.

En 1897 el mundo se preparaba para entrar a un nuevo siglo. Europa florecia
entre imperios y republicas que no se acostumbraban a dejar atras las monarquias.

Inglaterra era gobernada por la reina Victoria quien con su solida personalidad y
ayuda de ministros como Disraeli y Gladstone dio origen a uno de los periodos de mayor
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esplendor de su pais, el Reino Unido. La influencia ejercida por la reina se tradujo de
manera importante en las costumbres de lo que se conoci6 como la época victoriana. Su
imperio se cxtendia en Asia, Africa, América y naturalmente en Europa.

Italia, regida por Humberto I, habia vivido un largo periodo de convulsiones
politicas y sociales en el camino hacia suunificacion, pero ya lograda, buscaba ampliarse
como imperio en Somalia y Eritrea. Victima de las turbulencias de la época, Humberto |
fue asesinado en Monza el 29 de julio de 1900.

Alemania, bajo la fuerte conduccion de Otto von Bismark, también habia llegado
a unificarse y se corond a Guillermo I como Emperador del Segundo Reich, pero la
intervencion del propio Emperador obligo a Bismark a dimitir. Es interesante recordar
que el Canciller habia desarrollado una serie de pactos secretos con varios paises euro-
peos para evitar la formacion de coaliciones; luego bajo la personal conduccion de
Guillermo | se promovio la expansion alemana en Africa y el Pacifico originando una
creciente rivalidad con el Reino Unido y Francia que contribuiria de alguna manera a
propiciar las condiciones para la Primera Guerra Mundial.

En Francia, al perder la guerra franco prusiana, cayo el Emperador Napoleon 11
y se instauro la Republica, y aunque mermada en su territorio hexagonal, aumento sus
dominios gracias a los esfuerzos de sus soldados, pero eran tiempos turbulentos y un
capitan de artilleria, Alfred Dreyfus, fue acusado injustamente de traicion. Se le degrado
en forma deshonrosa y fue condenado a cadena perpetua en Guayana; corria el ano
1894. Alrededor del caso escandaloso se levantaron diversas corrientes de opinion hasta
que en 19006, gracias a los esfuerzos de socialistas y republicanos, se reabrio el caso y fue
absuelto comprobandose que el culpable era otra persona. Se le restituyo al ejército y se
le otorgo la Legion de Honor. Combatio en la Primera Guerra Mundial durante la cual
ascendid a teniente coronel. Pero no todo era tragico; también se conoce laanécdota del
periodista Albert Goullé que en el diario «La Petite Republique» del 22 de agosto de
1894 trato al Presidente de la Republica de «constipé», esto es: estitico. Fue condenado
a dos meses de prision. Pero Francia continud su progreso social y economico que
culmino con la exposicion de 1900. Se trata del periodo conocido como la Belle Epoque,
con su flonflon de valses y polkas, banquetes, ceremonias y la primera linea de Metro.
También es un periodo de profunda miseria para muchos desheredados como conse-
cuencia de un Estado que se degrada en medio de un dejar hacer.”

Espana habia sido derrotada en la guerra con Estados Unidos y como conse-
cuencia perdid Cuba, Puerto Rico y Filipinas. Los tres paises recibirian una fuerte in-
fluencia norteamericana que bajo diversas formas y por distintas trayectorias, aiin se
proyectan; pero Esparia habia restaurado a los Borbones dando al pais una cierta estabi-
lidad aunque reducida en su tamano politico y econdmico. El poder detras del trono fue
Antonio Canovas del Castillo que primero impuso a Alfonso XII, pero luego de la muer-

17



AURELIO CELEDON

te de éste en 1885, facilito las cosas para que la reina Maria Cristina ejerciera la regencia
hasta 1902. Ya no era el orgulloso imperio que conquistdo América y logrd que en sus
dominios no se pusiera el sol.

Estados Unidos, después de la tragica Guerra de Secesion y pese al asesinato de
Lincoln, se vio fortalecido y en 1900 habia cuatro ferrocarriles transcontinentales. La
riqueza de algunos magnates se hizo mitica y los nombres de Morgan y Rockefeller
significaron un impulso gigantesco en la economia. La influencia politica de Estados
Unidos en América Central, Sur y Caribe se consoliddé de manera signiticativa 'y ya a
comienzos del siglo XX adquiriria una importancia trascendente que mas tarde fue casi
absoluta, sobre todo respecto de determinados paises.

Brasil habia sido durante el siglo XIX la unica monarquia (realmente merecedora
del nombre) en Ameérica. Los emperadores Pedro [ y Pedro Il gobernaron con diversa
suerte un pais gigante con una economia fundamentalmente agraria. A la abdicacion de
Pedro II en 1889 siguio un periodo de dictaduras que terminaron en 1894 cuando se
establecio un gobierno de estricta legalidad constitucional. La gran produccion de café
represento ingentes riquezas que permitieron un solido crecimiento de la infraestructu-
ra.

En este mundo, descrito de manera sumaria, estaba inmerso Chile, regido por un
mal sistema parlamentario, consecuencia de la guerra civil de 1891.

Francisco Encina califico el periodo como «politica tantasmal» por la incapaci-
dad resolutiva del Ejecutivo, lo que se traducia entre otras cosas, en un estancamiento
del desarrollo nacional. Particularmente notorio era este decaimiento en las provincias
donde las necesidades superaban con creces a las disponibilidades, de manera tal que la
vida se hacia dificil para sus habitantes y fue por eso, basicamente, que pronto comenza-
ria el éxodo hacia las ciudades grandes desde los pequenos poblados y en forma mas
significativa desde los campos.

Tomé no escapaba a esta circunstancia, y ya hemos visto como su poblacion
aumentaba de manera lenta.’Sin embargo la vida continuaba y para ello era necesario que
los seres humanos constituyeran familias, y sucedio un dia 12 de diciembre cuando Aurelio
Celedon Sanford, el emprendedor joven, contrajo matrimonio con Amalia Palma Nunez.

La novia habia nacido en La Florida, que a la sazon era solamente algo mas que
un conjunto de casas. Sus padres, don Mardoqueo Palma y dona Barbarita Nunez, vi-
vian en una propiedad dedicados a la agricultura. Preocupados por la educacion de su
hija la enviaron al colegio a Concepcion, ciudad donde en alguna tarde de primavera
conocioal joven Aurelio Celedon Sanford, hijo de Nacianceno Celedon e Isabel Sanford.
Uno de los testigos del novio fue su gran amigo Adolfo Gutiérrez, con quien le uniria
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una camaraderia que se prolong¢ a través de los anos ya que se asociaron y formaron la
empresa comercial Celedon y Gutiérrez, que algiin tiempo después se establecio en Chillan,
ciudad a la que ambos trasladaron sus respectivas familias.

Enla ciudad que habia sido la cuna de O’Higgins fijo la residencia el matrimonio
Celedon Palma, que a la sazon ya tenian tres hijos: Carmela, Armando y Aurelio, luego
nacerian Teresa, Eduardo, Adolfo, Isabel e Irna.

No podian imaginar que estaban originando una familia que en gran medida esta-
ria ligada a la Fuerza Aérea de Chile, pues cuando nacio la mayor parte de los hijos, volar
era aun algo utopico en nuestro pais.

Recordemos que recién el 21 de agosto de 1910 se realizo el primer vuelo de un
avion en Chile. Ese dia en la Chacra Valparaiso en Nufioa y desde una ristica pista se
elevo el Voisin piloteado por César Copetta. Los espectadores admirados pudieron pre-
senciar como esa extrana maquina vencia a la fuerza de gravedad y a pocos metros del
suelo, por un tiempo bieve de solo algunos minutos, el aviador francés avecindado en
Chile realiz6 algunas maniobras «impresionantesy, tales como despegar, hacer un par de
virajes y luego aterrizar entre atronadores aplausos.

En Chillan, el nifio Aurelio Celedon Palma, hacia sus primeras tareas como alum-
no de la Escuela Anexa a la Escuela Normal.

1917. La tamilia Celedon Palma completa. Atras a la derecha con unitorme, el Cadete Aurelio Celedon.
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1926. Otro grupo familiar,
Falta Eduardo que recién habia
viajado a Alemama para perfeccionar su
profesion. Aurclio estd en segunda fila, extremo derecho.

La familia ya estaba instalada en esa ciudad y poco a poco continud
incrementandose con otros hijos.

La hija mayor, Carmen Nestorina fue pronto Carmelita para todos sus seres
queridos. Con el correr de los anos fue una nina y luego una jovencita encantadora,
como lo es actualmente con mas de un siglo de vida. Contrajo matrimonio con Roberto
Sanchez Aguilera, un distinguido contador chillanejo, y de su union nacieron siete hijos:
Roberto, que seria un prestigiado oficial de la Fuerza Aérea, retirado con el grado de
Coronel y hoy funcionario de [LAN Chile, Zita, Eugenia, (Roberto Sanchez Celedon),
Marcela, Gustavo, Enrique y Luz Angélica. Marcela y [Luz Angélica, radicadas en Con-
cepcion acompanan a su centenaria madre.

Después nacio Armando, quien se casO con Inés Gutiérrez, hija de Adolfo
Gutiérrez, el gran amigo y socio de su padre. No dejaron descendencia.

El tercero fue Aurelio, de quien nos ocuparemos a lo largo de este libro.

La cuarta hija fue Teresa, casada con Oscar Hurtado y luego, en segundas nup-
cias, con Victor Castellon.

Después nacio Eduardo, fue ingeniero textil y en 1926 se traslado a Europa para
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perfeccionar su profesion. Alli se enamord de la hermosa joven alemana Helena Euler,
con quien contrajo matrimonio y tuvieron dos hijos: Reinhard y Anne Else Celedon
Euler.

Reinhard Celedon Euler, siguiendo el ejemplo paterno se casé con Annelore
Mecket y de su union nacieron Wolfgang y Wolkar.

Wolfgang Celedon Mecket ingreso a la Escuela de Aviacion para ser aviador
como otros de su familia. Ha alcanzado el grado de Coronel y durante su carrera obtuvo
el primer lugar de su promocion como Oficial de Estado Mayor al egresar de la Acade-
mia de Guerra Aérea. Una fotografia de este libro lo muestra en esa ocasion junto a su
tio abuelo, el General Aurelio Celedon Palmay su tio el General Adolfo Celedon Sandoval.

El quinto hijo tue bautizado como Adolfo y de su matrimonio en Chillan con
Lucia Sandoval Araneda tuvo un hijo al que llamo Adolfo y quien seria abogado y tam-
bién continuo la estrecha relacion con la Fuerza Aérea a la que ingreso llegando a ser
General de Brigada Aérea de Justicia. Luego de una brillante carrera, se acogio a retiro
cuando era jefe de los servicios juridicos de la Institucion. La segunda hija del matrimo-
nio fue bautizada Barbara, tal vez en recuerdo de su ancestro Barbarita Palma.

La séptima hija fue Isabel, quien al igual que varios de sus hermanos se caso en
Chillan. Con su esposo Raul Becker Cubillos tuvieron un hijo, Ratl como su padre y asi,
Raul Becker Celedon ingreso a la Escuela de Aviacion y luego de su egreso como oficial
continud en la carrera hasta el grado de Coronel cuando se retiro del servicio.

Otros hijos del matrimonio fueron Fernando, Jorge y Rogelio.

La octava hija fue bautizada con el nombre de Irna; se caso también en Chillan,
con Luis Fuentes Avendano. Actualmente vive en Concepcion. Tuvo cuatro hijos: Patri-
cio, Sergio, Rosamalia y Carmen.

Tanto Irna como sus hijos fueron sumamente gentiles con el autor de este libro a
quien proporcionaron informaciones y facilitaron numerosas fotogratias que se publican
en estas paginas. Especialmente se debe destacar aquellas referidas a grupos familiares
del ““clan” Celedon Palma.

Siresumimos en esta relacion familiar podemos ver que el matrimonio de Aurelio
Celedon Sanford y Amalia Palma Nunez realizado en Tomé y anos después radicado en
Chillan, tuvo un hijo: Aurelio Celedon Palma, General del Aire y Comandante en Jefe de
la Fuerza Aérea de Chile; tres nietos que abrazaron también a la Institucion: Roberto
Sanchez Celedon, Adolfo Celedon Sandoval y Ratl Becker Celedon. Luego naceria un
bisnieto: Wolfgang Celedon Mecket.

Con toda razon dijimos en un parrafo anterior que serian el origen de varios
aviadores chilenos.
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Corre el afio 1908, faltan dos para celebrar el Centenario de la Independenciay la
familia Celedon ya establecida en Chillan, matricula al pequeno Aurelio de solamente
seis anos de edad, en la Escuela anexa a la Escuela Normal de esa ciudad. Luego iria el
Liceo. El pequeno Aurelio, es s6lo una forma de decir para referirse a su edad, pues ya
en esa ¢época se advierte que serd un tipo alto para los promedios de la época. Sin ser el
de mayor estatura de su curso, es sin embargo lo suticientemente crecido como para que
el protesor lo coloque en los lugares del fondo de la sala. Alli podra dar impulso a sus
ideas de que algiin dia sera un centauro.

Chillan de comienzos del siglo XX era aun una ciudad que conservaba todo el
sabor de la tierra huasa.

Por sus calles, algunas empedradas y otras polvorientas, cruzaban carretas tira-
das por bueyes de paso cansino, en ellas eran transportados muchos de los ricos produc-
tos de la tierra que irian a alegrar las mesas de los chillanejos. Bajo las grandes arboledas
que daban grata sombra en verano y alguna proteccion contra la lluvia en invierno,
transitaban huasos luciendo su estampa sobre los robustos pero airosos caballos chile-
nos; mientras las herraduras resonaban con la marcha de las cabalgaduras, se podia oir el
alegre tintinear metalico de las grandes rodajas preduciendo en los oidos y el corazon
del nino Aurelio una emocidon que amenazaba con ahogarlo. jAlgun dia. ¢l también seria
jinete!

Entre estudios -a los que no se dedicaba con loco atan- y juegos con sus herma-
nos y otros amigos transcurrieron los anos de preparatoria, como se le [lamaba a la etapa
escolar que hoy conocemos con el nombre de ensefianza basica.

A veces acompanaba a su padre para ir a comprar al Mercado las sabrosas longa-
nizas de fama merecida. Alli contemplaba con ojos serios todo lo que sucedia a su alre-
dedor. Su espiritu abierto que le mereci6 siempre el atecto y respeto de quicnes lo cono-
cieron, le permitia intensificar el contacto con algunos de los aspectos mds autoctonos
de la patria. Muchas veces se tiene que haber dicho que todo aquello era tan hermoso
que cualquier sacrificio por detenderlo era poco.

Por aquellos tiempos se recordaba a menudo en colegios y ambientes familiares
a otros dos chillanejos que habian dado lustre no solo a la zona, sino también a toda la
nacion.

Bernardo O Higgins habia nacido alli y alli habia tenido sus primeros impulsos
independentistas, tal vez motivado por el proceder poco digno de su padre que llegaria
a ser Virrey nombrado por la entonces odiosa monarquia esparnola.

En las cercanias de Ninhue, el 4 de abril de 1848 nacio Arturo Prat Chacon, el
hombre que tuvo el valor suficiente para dar un salto gigantesco, espada en mano, desde
la cubierta de su vieja corbeta hasta las paginas de la Historia. Su nombre, siempre
recordado, lo era con mayor tuerza en los inicios del siglo XX en el viejo Chillan donde
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los nifios crecian con la imagen del héroe en las pupilas. Naturalmente que se trataba de
un ejemplo que inducia a la imitacion.

Pocos anos después de la inmolacion de Prat, nacio en la misma ciudad, el 17 de
mayo de 1888 un nifio que seria un ejemplo para Aurelio, cuando pasados los anos
decidio seguir los pasos de Arturo Merino Benitez, el fundador de la Fuerza Aérea.

Pero no todo era en Chillan el reconocimiento para los hombres de armas. Tam-
bién alli se daba una dedicacion especial a la cultura, circunstancia que favorecio la
presencia de algunos artistas que dieron brillo a la ciudad. Desde luego que uno de los
primeros nombres que salta al recuerdo es Claudio Arrau que nacié solo unos pocos
meses antes que Aurelio viniera al mundo en Tomé. El prodigio natural de Arrau se hizo
patente desde sus primeros anos y a la edad en que otros ninos jugaban al trompo o al
volantin, €I, con sdlo tres anos interpretaba al piano obras de Mozart y a los cinco, dio su
primer concierto, en 1908, con musica de Mozart, Beethoven y Chopin. ;Se habran
encontrado en alguna oportunidad ambos ninos? No tenemos respuesta satisfactoria,
solo nos queda imaginar que asi haya sido. ; Tal vezen la calle?, ;o0 en el colegio? No hay
respuesta.

Pero si no tenemos informacion acerca de eventuales encuentros en los anos de
ninez, en cambio sabemos que cuando los anos hubieron pasado naci6 entre ambos
chillanejos una calida amistad.

Aurelio Celeddn, como buen amante de la muasica, mantenia una honda admira-
cion por Arrau y se sentia muy orgulloso de los triunfos de su ilustre coterraneo. Cada
vez que pudieron reunirse aflord en la conversacion una serie de recuerdos que ahora en
lamadurez cobraban valor especial, y naturalmente, cuando el gran maestro visito nues-
tro pais para ofrecer algunas de su geniales interpretaciones, el General Celedon estuvo
presente para aplaudirle y luego, privadamente, expresarle el placer que experimentaba
al escuchar su musica.

Claudio Arrau fue un triunfador en el dificil mundo de la musica, al punto que en
una ocasion «Le Figaro», uno de los mas importantes e influyentes diarios de Francia,
anunciaba su visita a la capital gala bajo el titular: «El Emperador esta en Parisy.

Otra de las glorias culturales chillanejas fue Marta Brunet, la célebre autora de la
novela «Montana Adentro», nacida el 9 de agosto de 1897. Es curioso comprobar como
la época de alrededores de 1900 dio de manera simultanea en Chillan a varios artistas de
prestigio internacional. De Marta Brunet, ademas de su vida llena de éxitos literarios, se
recuerda el dramatico momento de su muerte. El 27 de octubre de 1967 se la designa
Miembro de Honor de la Academia de la Lengua Uruguaya y en los momentos en que
pronunciaba un discurso de agradecimiento, cae muerta de manera fulminante.

También por la misma época nacio en Chillan el nifio que haria temblar de emo-
cion los escenarios liricos del mundo. Ramon Vinay cuya maravillosa voz de tenor per-
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mitid catalogarlo, en opinion de grandes criticos, como el mejor intérprete de Otelo que
haya existido.

Siendo Celedon un fanatico de la opera, no puede extranar que se desarrollara
una simpatica relacion de afecto mutuo con Vinay. Mas de una vez, éste hizo bromas
acerca de que €l también podria haber sido aviador y tal vez, el General pudo cantar una
de esas arias que conocia de memoria. La respuesta fue siempre que el destino no podia
haberlos llevado a ambos lejos de los caminos en los que habian seguido.

Las hijas de Celedon recuerdan hoy que cuando Vinay cantaba en Chile, su padre
era asistente seguro al Teatro Municipal y después de la representacion solia llevarlas a
saludar al gran divo.

De una simpatia arrolladora, recorrié el mundo pregonando con orgullo su con-
dicion de chileno y chillanejo. Mas de alguien comento sus actitudes teatrales algo
sobredimensionadas, sin embargo queda en las mentes de quienes le vimos y oimos ¢n
sus anos de mayor triunfo, la profunda compenetracion con el moro de Venecia. Asistir
a una representacion de Ramon Vinay, era un placer inmenso.

La vida lo llevo por senderos penosos al tin de sus dias y termino una vida dedi-
cada al arte, después de haber sido aclamado en los principales teatros de opera del
mundo, en un modesto sanatorio en México, pais que lo acogio con carino y al que amo
con intensidad.

. Seria el ambiente cultural que se vivia en Chillan por aquellos anios lo que llevo
al joven alumno, ahora en el Liceo, Aurelio Celedon Palma, a escuchar dpera por prime-
ra vez cn su vida? Tal vez.

Es posible que en su atin por saber de qué se trataba, se sintiera un dia impulsado
y fue al teatro a preguntar. Alli no le dieron mayor informacion y solamente le respondio
un empleado, que en un par de semanas se presentaria una compania, “con grandes
cantantes” y haciendo un chiste le agrego que podria trabajar como acomodador.

Aurelio regreso a casa y conto lo sucedido que basto para que sus hermanos le
formularan varias bromas que no alteraron su interés. Llego un dia en que se anuncio la
presentacion en Chillan de una opera. (Qué seria aquello? Pregunto a sus padres quienes
le dicron algunas explicaciones bastante iniciales. por lo que quedo con severas dudas
acerca de la funcion que podria ver. Preguntd en cl colegio de manera inocente y se
encontrd con companeros que le respondieron diciendo que el teatro era para las perso-
nas grandes. Afortunadamente uno de sus profesores, un hombre con un marcado atin
por hacer progresar a sus alumnos, le dijo que la opera era la mas sublime expresion del
arte teatral donde se mezclaban el dialogo, la musica y la funcion escénica.

Aurelio consiguio que para el dia que se representaba La Traviata, sus padres lo
Ilevaran con ellos. No conocemos el reparto que se presento aquel dia, solo sabemos que
la opera lo cautivo y lo impacto en tal magnitud que por el resto de su vida fue un
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ardiente admirador de ese género lirico, al punto que pasados los anos siguio siendo
siempre un entusiasta y cada vez que pudo asistio en otras ciudades a la Opera, y siera La
Traviata, tanto mejor.

Los que conocieron a Aurelio Celedon Palma coinciden en recordar su profunda
aficion por la Opera y en general por la [lamada musica culta, al punto que a menudo se
le veia disfrutando de estos espectaculos en el Teatro Municipal de Santiago.

Cuando atn era un joven oficial de la Fuerza Aérea muchas veces debi6 escalar
hasta galeria, porque su modesto sueldo no le permitia otras localidades, pero a medida
que transcurri6 el tiempo, pudo presenciar éperas desde mejores ubicaciones, hasta lle-
gar una etapa en la cual su figura airosa se destacaba en palco.

Asi siguieron pasando los anos de su juventud entre la musica y los caballos,
admirando a los artistas y sofiando con ser un centauro.

En ese periodo de su mocedad, ¢l no podia saber qué le guardaba el futuro; no
podia adivinar que seria un triunfador, ni le importaba.

De esta forma llego el dia en que cumplio 14 anos y les anuncio a sus padres que

Cadetes en tenida de servicio. Aurelio esta en segunda fila atras y a la derecha del Teniente. En ¢l dorso de esta fotografia se lee una
corta misiva que comienza “a mi querida mama™
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En tenida de salida el Cadete Celedon.
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Junto aun compuﬁcm

ambos detras de su Brigadicr.
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deseaba ingresar a la Escuela Militar. Algin dia €l también montaria un hermoso caballo
y estaria al frente de sus tropas.

El 31 de marzo de 1917 se incorporé al Alcazar de las Cien Aguilas donde per-
manecio como Cadete hasta el 14 de septiembre de 1920, fecha en que recibio su nom-
bramiento de Oficial con el grado de Teniente 2° en el arma de infanteria. El destino le
negaba la posibilidad -por el momento- de pertenecer a la caballeria, lo que era todo un
sueno para sus impetus juveniles.

Es interesante detenerse un momento en la calificacion que su jefe, un joven
capitan, hacia de €l en el momento de su egreso de la Escuela Militar. Entre algunos de
los juicios que se emitieron sobre el recién nombrado, se decia que la promocion habia
sido adelantada en cuatro meses por disposicion del gobierno; se agregaba que era un
buen companero, un buen gimnasta y un muy buen jinete, pero algo que llama la aten-
cion en perspectiva histdrica, es que se le consideraba falto de caracter para el mando.
Sin duda que el calificador no podia imaginar que con el correr de los afos, Aurelio
Celedon Palma mostraria una evolucion tal, que llegaria a comandar con brillo a toda
una institucion de la defensa nacional, y para ello necesitaba tener caracter para el man-
do. Y lo tuvo.

El Boletin Oficial N° 741 de “17 de Setiembre de 1920 entrega en las paginas
8314 y 8315 la relacion de egresos de la Escuela Militar, el 14 del mismo mes.

Lapromocion estaba formada por 52 jovenes llenos de ideales y ansias por servir
a la patria a través de su glorioso ejército. No sabian en esos momentos lo que la vida les
depararia, pero enfrentaban sonrientes el porvenir.

Algunos nombres de ese curso nos atraen especialmente la atencion por diversas
circunstancias.

El Teniente 2° Abdon Parra Urzua destinado al Regimiento Lanceros, llegaria
después de treinta y dos afos a ser designado Ministro de Defensa Nacional cuando atn
era Coronel.

El Teniente 2° Alberto Mast Geissbuhler partio destinado al Regimiento
Chacabuco junto a su compaiiero de curso y amigo, Aurelio Celedon.

Adrian Ortiz Ramirez, destinado también al Regimiento Lanceros, como Abdon
Parra, tenia un hermano menor de nombre Armando, que llegaria a ser Comandante en
Jefe de la Fuerza Aérea recibiendo el mando de manos de Celedon.

Enrique Franco Hidalgo que alcanzaria el mando superior del Ejército. De €l
sabemos que lo uni6 una amistad entranable con Aurelio Celedon.

Esa relacion iniciada en la Escuela Militar, se proyectd algin tiempo después
cuando ambos jovenes tenientes prestaban servicio en el Regimiento Exploradores (o
Esploradores, como se escribia en esa época). Alli, en sus correrias de mocedad, solian
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compartir confidencias y asuntos de faldas, segiin contaron al autor algunos de sus des-
cendientes.

El tiempo llevaria aambos a los lugares mas altos del Ejército y la Fuerza Aérea
continuando una hermosa amistad.

Una gran virtud que adorno a ese curso, fue un apretado afecto entre todos
como se manifiesta en este articulo publicado en el diario EI Mercurio, el jueves 4 de
octubre de 1979.

“HACE 59 ANOS

“Eramos muchachos. Era la Escuela Militar. El Cuartel Alcazar en cuyo enorme
patio lucian dos efigies: la de un Granadero, y la de un Niflo Tambor. Ambos, cual
centinela sin relevo, en el tiempo inmovil, que veia pasar el bullicio en orden, de cadetes
y generaciones. jQuién pudiera captar hoy el alma de esos instantes! Cuanto anhelaba-
mos el futuro y lo temiamos. Eran idealismos patrios muy grandes. Camaraderia. Ansias
de ser alguien y de hacer algo por esta tierra nuestra de Chile, en el seno de sus fuerzas
militares. Algo, pero que seria todo lo que el destino nos permitiera. Y cudnta confianza
en cada uno de nosotros!

*i14 de septiembre de 1920! Nuestra investidura de Armas! Junto si con el orgu-
llo y la responsabilidad dc scr tenientes segundos en el Ejército. Y como la vida es
cambio, es reunion y es diaspora a la vez, partimos con una estrella en las presillas a
regimientos lejanos. Con alegria y pena, pero con la promesa de congregarnos, siquiera
una vez por ano... Hoy podemos ver que tal promesa fue juramento de juveniles solda-
dos y camaradas, cumplida como ha sido durante 59 anos. Es hermoso.

“Uno de nosotros es laude dignus. Uno que recogid con fervor ese voto de 1920.
El perseverante companero de la reunion anual. El vigia alerta. El [lamador. El que
siempre supo robar tiempo para el afan de saber donde estaba cada uno de nosotros, y
como estaba y qué hacia. Es hermoso. Digno de alabanzas. Porque ;no es acaso el unico
Monitor de Curso que exhibe tan singular abnegacion, sin desmayo, durante 59 anos?
Sabemos que ese Monitor es el general del Aire (R) Aurelio Celedon Palma. El nos
preside. Sea para ¢l la gratitud de este grupo octogenario.

“Esta cita de hoy, intima y evocadora, est4 conturbada. Dolida profundamente.
Nuestro capitan Lorca de 1920 rindio hace poco la noble existencia de su vida. El guio
nuestros espiritus con la entereza de su criterio y saber. Fue profesional de élite que en
sucarrerade virtud y estudio, seria mas tarde director de la Academia de Guerra. Severo
y a la vez paternal, nos enseno el pundonor, la responsabilidad. Y la rectitud con entrega
plena al bien del servicio. Nos mostro cuan grandes son la presencia y el destino de las
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fuerzas militares. Faltarian muchos renglones para honrar la personalidad del coronel
Federico Lorca Flores. Vimos como ¢l hizo de su ancianidad un voluntariado. Y presidio
con brillo la primera Union de Oficiales (R) de Defensa Nacional, la fundadaen 1963 y
también, en tres periodos, el Cuerpo de Coroneles y Capitanes de Navio (R). Esa perso-
nalidad eminente y sencilla, revive el verso de Andrés Bello: “En los zarzales de la vida
deja -una cosa cada cual- la oveja, su blanca lana; el hombre, su virtud”.

“Enlareunionde 1977, escuchamos un resumen de lo que pudimos rendir en la
profesion militar. Aporte que no fue mezquino ni deslucido. Pero hay una obra mas
trascendente, mas feliz, emotiva y duradera: es la perpetuacion de nuestros ideales y
afanes patrios, en el actuar mejor y mas fecundo, de los hijos, nietos y biznietos del
Curso Militar de 1920. Siempre fue asi en las naciones que luchan por su grandeza. Ya
un antiguo e insatisfecho pensador idealista, dijo antes de morir, al pensar en su hijo:
“Vencedor de mi muerte: s¢ por ello dichoso™.

“Estamos en la tercera edad de los Alféreces de 1920. Muchos son los nombres
de los que partieron. Y quienes aqui los recordamos no sabriamos decir si en la marcha
de la vida o fuimos vanguardia o fuimos retaguardia. Pero elevamos nuestros sentimien-
tos a la Patria, esta fuerza sublime e inmanente, nutrida en la tierra y en la nacionalidad.
Tierra y Nacionalidad; éstas que ahora, tras un sexenio de infatigable restauracion, se
muestran ante la Historia y el futuro: vigorosas, bonancibles, confiadas y mas promisorias
que nunca. Tierra y nacionalidad que parecen difundir una divisa: “Todas las libertades
para hacer el bien. Ninguna para hacer el mal”.

“Y al terminar estas palabras, brindemos con regocijo como lo hemos hecho
durante 59 afios en el mes de septiembre.

Curso Militar 1920

En algunas paginas anteriores hemos recordado que Francisco Encina denomino
al periodo parlamentario como una politica fantasmal por la falta de posibilidades del
Ejecutivo para gobernar al pais. Los dos primeros decenios del siglo XX encontraron en
Chile a un pais que habia perdido su pujanza y que como consecuencia de la politiqueria
se empobrecia, condicion que se hacia mas dramatica para la clase obrera y la naciente
clase media.

La Primera Guerra Mundial tuvo diversas consecuencias politicas y econdmicas
para el mundo entero. Desde luego se alteraron los centros de poder y Estados Unidos
comenzo a ser la potencia hegemonica en América tras el retiro, en diferentes medidas,
de los paises europeos.

La aparicion del salitre sintético puso fin a un importante ingreso de divisas para
Chile, ingreso que en fuerte medida habia ido a parar a sectores minoritarios dejando a
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sus trabajadores sumidos en mayor pobreza y haciendo mas agudo el tema que fue lla-
mado la cuestion social. El proletariado empezo a tomar conciencia cada vez mas acele-
rada de su condicion y derechos. Hombres como Elias Lafferte y Luis Emilio Recabarren
tendrian en ello una fuerte influencia.

Los partidos politicos empezaron, con cada vez mas frecuencia, a incluir en sus
programas la necesidad de una mejor distribucion de la riqueza y la conveniencia de
fortalecer las menguadas atribuciones presidenciales. De esta manera narrada tan sucin-
tamente se llegod a la eleccion presidencial de 1920, tras una campana que por momentos
se hizo enconada.

Los candidatos eran Luis Barros Borgorio, que propiciaba el mantenimiento del
orden oligarquico, y Arturo Alessandri Palma, que proponia la reforma constitucional
para volver al régimen presidencialista, ademas proponia modificar la estructura del
Estado y aprobar la legislacion social. La eleccion se llevo a cabo en medio de una serie
de acusaciones sobre arbitrariedades y violencias, y el 25 de julio de 1920 triunfé Alessandri
por un margen tan estrecho que se debid constituir un Tribunal de Honor pues la Cons-
titucion disponia que se proclamara Presidente de la Republica a quien obtuviera la
mayoria absoluta. Reunido el Congreso, Alessandri triunfo por 177 votos contra 176.

En circunstancias tan complejas se temia que algiin acontecimiento pudiera alte-
rar la normalidad, por lo que el Ejército debia estar en el mayor alistamiento posible. Eso
motivo que el 14 de septiembre se produjera el egreso anticipado del Gltimo curso de la
Escuela Militar.

Finalmente, el 6 de octubre, Alessandri fue proclamado Presidente.

Comenzaba un nuevo periodo presidencial que tendria un accidentado transcu-
rrir, puesto que los sectores politicos no terminaban de comprender que el mundo estaba
cambiando aceleradamente.

En Europa habia un nuevo y trascendental referente, la Union Soviética que
después de la revolucion de 1917 asumia un camino diferente al periodo zaristay que se
prolongaria hasta 1990. Pronto su ejemplo comenzo6 a impactar sobre todo a los paises
de menor desarrollo y particular influencia ejerceria en América Latina.

Alemania e Italia incubaban sintomas politicos y sociales que les llevaria en el
proximo decenio a presenciar la aparicion de dos odiosas tendencias capaces de poner al
mundo en jaque como ocurrio en 1939.

El Reino Unido se debilitaba y Esparia creaba condiciones para que en 1936 se
sumergiera en la sangrienta guerra civil.

Cuando en Chile cra elegido Arturo Alessandri Palma como Presidente y el joven
Teniente 2° Aurelio Celedon Palma era destinado al Regimiento de Infanteria N° 6
Chacabuco de guarnicion en Concepcion, nadie podia prever como el destino iria tejien-
do su trama futura.
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En ese mismo ario, el joven estudiante de Leyes, Gabriel Gonzalez Videla habia
sido llamado al servicio en su condicion de Teniente 2° de Reserva y destinado a Tacna,
donde permanecio hasta pasada la eleccion presidencial.

Ni el Teniente 2° Celedon de guarnicion en Concepcion, ni el Teniente 2° de
Reserva Gonzalez Videla, suponian que la vida se encargaria de reunirlos un dia en Rio
de Janeiro y luego en Santiago donde realizarian una serie de acciones destinadas a
ampliar geograficamente la soberania chilena por los caminos del Océano Pacifico y la
terca frialdad de la Antartica.
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2)

3)

Notas

Manuel Dannemann y Alba Valencia. Obra citada, Coleccion Terra Nostra N° 15,
Universidad de Santiago, 1989.

Estadisticas de Chile en el Siglo XX; Instituto Nacional de Estadisticas, 1999,
pag. 41.

La Araucana, Prologo, seleccion y notas de Guillermo Araya, Ed. Universitaria,
8* edicion, 1982, pag. 40.
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CAPITULO I

De la infanteria a la aviacion

Ese notable escritor que fue Herbert George Wells nacio el 21 de septiembre de
1866 en medio de una familia de escasos recursos, lo que motivé en €l -posiblemente-
una gran preocupacion por los temas sociales. Pero donde sin duda brillo con luces
extraordinarias fue en la literatura de anticipacion o ficcion cientifica. De sus mas famo-
sas novelas recordamos con especial atencion “La maquina del tiempo” publicada en
1895; “El hombre invisible” (1897); “La guerrade los mundos” (1898), y “Los primeros
hombres en la luna” (1901). Los titulos de esas obras hablan bien claro acerca de los
temas desarrollados y que constituyeron un enorme atractivo en esa €poca y continian
asombrando a quienes las leen en la actualidad.

Conociendo el incansable entusiasmo como lector que animo siempre a Aurelio
Celedon Palma, no nos puede caber mucha duda que esos libros deben haber estado en
su biblioteca. Posiblemente esos textos pueden haber tenido alguna influencia en sus
ansias de separarse del suelo y hacer algo parecido al actuar de los personajes de ficcion,
esto es volar.

Wells, en su interés y preocupacion por los temas sociales adhiri6 al socialismo
reformista en la Sociedad Fabiana y asimismo lo motivo para escribir algunas obras que
encerraban utopias socioldgicas, tales como “Una utopia moderna” (1905) o “El nuevo
Maquiavelo” (1911).

Impulsado por sus concepciones sociales, quiso ver personalmente lo que suce-
dia en Rusia después de la revolucion bolchevique, y en 1920 visito ese pais que fue el
tema de su libro “Rusia tal como yo la he visto”.

La lectura de esa obra produce un sentimiento desgarrador cuando narra lo que
presencio, sus comparaciones con la Rusia de preguerra y una entrevista con Lenin. La
descripcion del desastre en que estaban sumidas ciudades como Mosct y Petrogrado
permite reflexionar acerca de los abismos en que puede caer una nacion donde se preten-
da “hacer todo de nuevo” por la fuerza de una revolucion y bajo la dictadura de una
burocracia insensible.
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Para juicio del lector y reafirmar lo que decimos, se extraen los parrafos siguien-
tes:

“Antano, las calles de Petrogrado estaban flanqueadas de tiendas prosperas.
Recuerdo haber vagado por alli agradablemente en 1914, comprando chucherias, obser-
vando la vida abundante de la gran ciudad.”

“Hoy, todas las tiendas han dejado de existir. En toda la ciudad hay abiertas,
maximo, una media docena, entre otras un almacén gubernamental en que se vende
ceramica y donde he comprado, como recuerdo, uno o dos platos al precio de setecien-
tos u ochocientos rublos pieza. Hay también algunas tiendas de tlores”.

“Cosa asombrosa: en esta ciudad cuya poblacion decrece cada dia y en que la
mayor parte de los habitantes muere de hambre, en esta ciudad en que casi nadie tiene ya
dos trajes o mas de una muda de ropa interior gastada y remendada, se vendeny com-
pran flores todavia.”™"

Luego explica como entro al Kremlin para entrevistarse con Lenin, lo que habia
sido previsto con antelacion por los canales diplomaticos correspondientes, pese a lo
cual:

“Nuestra entrada se complico con formalidades sin fin. Tuvimos que exhibir va-
rias veces pases y permisos antes de poder franquear el recinto”.

“Fuimos infiltrados a continuacion a través de cinco o seis despachos llenos de
escribas y centinelas donde nos inspeccionaron todas las costuras del vestido como quien
dice antes de dejarnos penetrar en el despacho del jefe”.

“Todas estas precauciones son quiza necesarias a la seguridad de Lenin; pero
impiden a Rusia llegar hasta €l, y lo que quiza es mas importante, si se admite la necesi-
dad de una dictadura efectiva, impiden también que las decisiones del dictador lleguen,
tal cual, adonde seria preciso, y en el momento preciso.”

Inteligente reflexion de un hombre inteligente acerca de la burocracia que rodea
a las dictaduras y termina por hacerlas ineficientes. Bien sabemos que desde la toma del
poder por Stalin, la situacion se hizo mas brutalmente represiva y restrictiva, por lo que
con todarazon la URSS colapsoé en mayor medida por sus propios mecanismos que por
obra de sus enemigos.

Wells y Lenin sostuvieron una larga e interesante conversacion; entre un fervoro-
so colectivista y un ardiente marxista. La opinidn del primero sobre el segundo es que se
trata de un lider de las mas altas calidades.

Por razones de extension no se transcribe la conversacion, pero valga decir que
las ultimas frases de Lenin en esa ocasion refiriéndose a algunas proposiciones econdmi-
cas de EE.UU. Herbert G. Wells pone en boca del jerarca ruso lo siguiente:

“;Qué significan estos proyectos -se preguntd Lenin- sino el comienzo de una
nueva lucha entre naciones por los mejores trozos del planeta? ?Acaso el imperialismo
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britanico y el imperialismo francés encontrarian de su gusto estos proyectos america-
nos”...»

Sin duda se trataba de un hombre que sabia ver el futuro de la humanidad.

El lector podra preguntarse cual es el interés por relatar estas opiniones de Wells
y Lenin en la biografia de un Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea de Chile. Larazon
es relativamente simple pues el comunismo tuvo una importante gravitacion en la politi-
ca chilena durante una parte significativa del siglo XX y en especial en los afios en que el
General Celedon detento el mando superior de la Institucion (1947-1952).

" Muchos de los comportamientos intemacionales y desde luego, nacionales, estu-
vieron influidos por la URSS y por el partido comunista chileno, de tal manera que
resultaria dificil entender muchas de las circunstancias que rodearon la vida de Aurelio
Celedon si no se conoce y comprende lo que estaba sucediendo en el pais y en el mundo.

Ortega y Gasset en ““La rebelion de las masas” dice con tono firme: “Natural-
mente, vivir no es mas que tratar con el mundo. El cariz general que €l nos presente sera
el cariz general de nuestra vida”.**

Ya oficial de caballeria, junto a sumama y su hermano Armando.
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Mientras esta visita a Rusia tenia lugar, en Chile era elegido Presidente de la
Republica Arturo Alessandri Palma -otro brillante politico aunque se pueda discrepar de
su linea liberal-, y en el mismo afio, el Teniente 2° de infanteria Aurelio Celedon Palma se
presentaba a cumplir su primera destinacion como oficial en el Regimiento de Infanteria
N° 6 Chacabuco, en Concepcion.

Solamente un afio pasé en esa unidad, pues el 26 de octubre de 1921 se cumplio
uno de sus suefios de nifiez y juventud cuando por decreto supremo N° 3069 de esa
fecha se establece que el Teniente 2° don Aurelio Celedon Palma deja el arma de infante-
ria y pasa a figurar en el escalafon de caballeria y continuara prestando servicios en el
Regimiento de Caballeria N° 7 Guias de guarnicion en Concepcion.

En ambos regimientos se respiraba una atmosfera de definido profesionalismo,
pues aunque las disponibilidades presupuestarias eran escasas, la modestia material se
suplia con imaginacion y con voluntad de ser dignos continuadores de la tradicion mili-
tar que permitia al pais vivir con la conviccion que si en algin momento la soberania
territorial se veia amenazada, bastaria con el valor de los hombres de armas.

Pero esta buena disposicion de los militares en los aspectos profesionales, se veia
conturbada por la dificil situacion econémica que los afectaba en lo personal, trayendo
complicaciones graves al presupuesto familiar. Era casi imposible mantener a una familia
con el monto de las remuneraciones que recibian y ademas se esperaba de ellos no s6lo
la aceptacion silenciosa de sus estipendios, sino también se les exigia una impecable
presentacion. En verdad era pedir poco menos que milagros.

Esta situacion se agravaba por el hecho que los miembros de las fuerzas armadas
veian que la casi totalidad de los sectores laborales del pais ejercian su derecho a peti-
cion en esta materia, que a menudo se traducia en huelgas que degeneraban en disturbios
y eran los militares los llamados a imponer el orden ciudadano, atin cuando en su fuero
intimo reconocian la justicia de estas manifestaciones populares.

El gobierno de Arturo Alessandri se habia iniciado en condiciones desfavorables
para cumplir con muchas de las propuestas del programa que habia presentado durante
la campafia presidencial.

Como ya se ha sefialado, la dificil situacion del salitre habia deteriorado el estado
financiero y una politica de frecuentes emisiones y alto endeudamiento contribuian para
aumentar el déficit fiscal. Ademas, la oposicion mayoritaria en el Parlamento bloqueaba
las reformas necesarias para destrabar la situacion.

En perspectiva historica podemos decir que la oposicion jugaba con fuego, ya
que los habitos desarrollados llevarian a la caida del gobierno con caracteristicas que
veremos mas adelante y donde el Ejército tuvo fundamental participacion. Algunos sec-
tores obreros en los que era decisiva la influencia de la Federacion Obrera de Chile
protagonizaron huelgas y disturbios.
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Uno de los casos mas graves ocurrio en la oficina salitrera San Gregorio, cuando
ante la decision empresarial de cerrarla, un grupo de obreros con apoyo de trabajadores
de otras salitreras decidio permanecer al interior del campamento hasta que le pagaran
los desahucios.

El gobierno ordeno el desalojo y, como siempre, fueron los militares los encarga-
dos de materializar la resolucion. El resultado fue que en los enfrentamientos muri6 un
oficial, tres soldados y seis obreros.

Cuando se recuerda este desgraciado acontecimiento se suele olvidar que los
militares eran también chilenos, pertenecian también al pueblo y no hacian otra cosa que
cumplir con el acatamiento al poder politico. Esta condicion dispuesta por el ordena-
miento constitucional, mas de una vez ha sido mal interpretada.

La situacion delicada que vivia el pais se hacia presente también en las provin-
cias, pero el fatidico centralismo que agobia al pais casi desde su descubrimiento, daba
menos notoriedad a los acontecimientos fuera de Santiago.

El delicado estado de la vida nacional, no podia estar ausente de Concepcion en
los afios en que el Teniente Aurelio Celedon prestaba servicios sucesivamente en los
regimientos Chacabuco, y luego en el Guias; naturalmente que en Concepcion la vida
tenia un ritmo menos agitado que en la capital. Es probable que con algunos otros
jovenes oficiales fueran al cine en las tardes, después de las horas de servicio, siempre
que el sueldo les alcanzara para esos lujos. En ese caso irian al Cine Mundial que estaba
en calle Maipu entre Castellon y Tucapel, o al Teatro Rialto de elegante disefio y espe-
cialmente apto para obras de teatro, conciertos e incluso operas."

El Club de Concepcion, elegante y exclusivo, era lugar de reunién para muchos
caballeros de los sectores mas tradicionales de la sociedad penquista, que junto a sus
familias -o solos- podian disfrutar de una atencion excelente.

La gentileza de los oficiales de Ejército, unida a un aura romantica que se enlaza-
ba con viejas tradiciones nacionales, habia permitido que fueran invitados con frecuencia
a sus salones y por una costumbre adquirida, se les franqueara el ingreso casi en calidad
de socios. Por cierto que la esbelta figura del Teniente Celedon era muy bien recibida ya
que a ese atributo unia una simpatia y correccion que le hacia mas que bienvenido.

Arnoldo Pacheco, en su obra citada nos cuenta que hacia 1917 la ciudad contaba
con nuevos medios de transporte, ademas de los coches o carruajes de traccion animal y
de los tranvias eléctricos, se incorporaban los autos de alquiler con tarifas de $ 1 por una
o dos personas y $ 2 por tres o cuatro pasajeros.

Los servicios publicos como agua potable, alumbrado y alcantarillado eran alta-
mente deficitarios y mas de una vez los militares debieron ir a bafiarse al rio Andalién por
carecer de este indispensable elemento en los cuarteles.

Es probable que en esta época, Aurelio Celedon haya comenzado a pensar que su
destino podria estar en la aviacion.

39



AURELIO CELEDON

En 1911, el Teniente 2° Diego Aracena Aguilar habia llegado destinado al Regi-
miento de Infanteria N° 6 Chacabuco donde presto servicios hasta abril de 1914, aino en
que ingreso a la Escuela de Aviacion Militar.

Sélo seis anos después llego destinado el Teniente 2° Celedon cuando comanda-
ba el regimiento el Coronel Aureliano Saez Ramirez, quien tal vez vio con cierta desilu-
sion que uno de sus jovenes oficiales pedia cambiar de arma y era transferido a la caba-
lleria pasando a servir en el Regimiento de Caballeria N° 7 Guias, en la misma ciudad.

Celedon alcanzo a servir dos afios en su nuevaunidad y fue luego destinado el 30
de agosto de 1924 al Regimiento de Caballeria N° 8 Exploradores de guarnicion en la
ciudad de Antofagasta, donde presto servicios por aproximadamente un afno y medio;
pero ya se habia consolidado en su mente la idea de volar, por lo que solicité ser acepta-
do como alumno en la Escuela de Aviacion Militar.

De ese periodo en que presto servicios en el Exploradores, se registra una anéc-
dota capaz de reflejar la capacidad de Celedon para enfrentar situaciones imprevistas.

En una ocasion en que el General Comandante de la Division debia pasar revista
al Regimiento, estaba la Unidad montada formada en linea, lista para rendir honores a su
superior.

El Teniente Celedon no estaba en su puesto, se habia atrasado en llegar a la
formacion. ;Fiesta la noche anterior? iDificil!, porque Aurelio nunca fue un bebedor.
¢Simple flojera? ;Dificil! Porque era tremendamente activo y respetuoso de la puntuali-
dad.

Sin embargo, estaba atrasado y cuando se percato, partio al galope de su caballo
“Pampino” para reunirse con el Regimiento.

En un momento, el Comandante vio un jinete que se aproximaba y penso que no
podia ser otro que el propio General, por lo que espoleando su cabalgadura sali6 al
galope, con el sable desenvainado para saludar al jefe. El otro, también tenia el sable en
su diestra en posicion de saludo.

La sorpresa del Comandante fue mayuscula; no era el General, sino el Teniente
Celedon, que ademas venia atrasado.

Aurelio no terminaba de efectuar el saludo con su arma, cuando escucho la voz
tonante del jefe:

-iQué buenos dias! {Malos y muy malos para usted Teniente, que se va inmediatamente
arrestado!

Celedon impertérrito, termino el movimiento del sable diciendo:

-pero le va a faltar un oficial en la fila, mi Comandante.

Después de la revista pasada por el General, el teniente visité a su comandante
en la oficina de éste, recibi6 el correspondiente llamado de atencion y cumplio la unica
sancion que recibio en su vida de oficial.
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Es posible que haya conversado sobre su vocacion de aviador con un capitan de
caballeria del mismo regimiento, muy respetado por la oficialidad debido a su pondera-
cion para evaluar diversas situaciones profesionales y privadas, ser ademas un caballero
a carta cabal y algo muy importante en el arma, un excelente jinete. Estamos hablando
del entonces Capitan de Ejército Manuel Tovarias Arroyo; quien con el correr de los
anos llegaria a ocupar la comandancia en jefe de la Fuerza Aérea de Chile entre los anos
1943 y 1946.

Sus condiciones de equitador hicieron que fuera designado para participar en el
Concurso Ecuestre Internacional de Sevilla en 1928; y sus condiciones profesionales lo
capacitaron para ser profesor de tactica en la Academia de Guerra del Ejército, no bien
hubo obtenido su titulo de Oficial de Estado Mayor en ese mismo instituto.

No conocemos las conversaciones que hayan sostenido el Capitan Tovarias y el
Teniente Celedon pero es perfectamente factible suponer que ambos, inspirados por
iguales sentimientos aéreos, se habran mutuamente estimulado; particularmente influ-
yente debe haber sido Tovarias quien en 1919 habia estado destinado en la Escuela de
Aerondutica Militar.

oy £ K ‘\ ém
1926. Cuatro tenientes, noveles aviadores. Notese la uniformidad de las tenidas. De izquierda a derecha: Armando Rivera
Fuentes, Gregorio Bisquert Rubio, Aurelio Celedon Palma, Manuel Hurtado Hidalgo.
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Muchas veces volverian a encontrarse en la vida como oficiales de la Fuerza
Acérea, pues cuando Tovarias fue designado Comandante en Jefe, Celedon ya era Co-
mandante de Grupo (Coronel).

El hecho cierto es que estando destinado en el Regimiento de Caballeria N° 8
Exploradores, el Teniente Celedon presentd su solicitud para ingresar a la Escuela de
Aviacion, la que fue aprobada siendo nombrado alumno el 7 de abril de 1926.

Desde su ingreso al plantel se destaco por su definido espiritu de vuelo, lo que le
gano un especial aprecio de sus jefes y camaradas que veian en él a un verdadero proto-
tipo de lo que debia ser un piloto en esta rama del Ejército, que ya empezaba a dar
muestras de independencia.

Los afios transcurridos desde que el Teniente 2° de Infanteria Aurelio Celedon
Palma fuera destinado al Regimiento de Infanteria N° 6 Chacabuco, hasta que el Tenien-
te 1° del Regimiento de Caballeria N° 8 Exploradores fuera destinado a la Escuela de
Aviacion, habian sido afios de gran inquietud politica en el pais, situacion en la que el
Ejército tendria gravitacion definitiva y en especial tendria gran influencia otro oficial de
caballeria, el Teniente Coronel Carlos Ibanez del Campo que en 1920 para la eleccion
presidencial donde triunfo Alessandri, se desempefiaba como Prefecto de Policia en
Iquique; siendo a la época Mayor de Ejército.

Desde Iquique fue trasladado a la Escuela de Caballeria como Director y en
octubre de 1924 ascendio6 a Teniente Coronel.

En el mes de agosto de ese anio (1924) la situacion econdmica nacional era pre-
caria por lo que empleados y obreros -que constituian la mayoria del pais- vivian en
condiciones muy dificiles. Ya se ha indicado que las remuneraciones del personal de las
fuerzas armadas eran catastroficas al igual que la mayor parte de la administracion publi-
ca. En esas circunstancias se comenzo a plantear la conveniencia de asignar a los parla-
mentarios una dieta o indemnizacion por gastos ascendentes a dos mil pesos mensuales.
En realidad este estipendio tenia alguna razon de ser pues si bien la mayoria de los
parlamentarios pertenecian a la clase adinerada, habia algunos que no lo eran y debian
desempenar funciones de su oficio.

Respecto a la situacion de estos ultimos, Raul Aldunate Phillips dice lo siguiente:
“Existia el caso del honesto senador Demdcrata don Artemio Gutiérrez, sastre de profe-
sion quien para subsistir, obtenia de sus colegas continuas ordenes de hechuras en la
Sastreria de lujo en la que es eximio cortador. Otro parlamentario de extraccion popular
y lider de la izquierda de Valparaiso desempefiaba las funciones de figaro, viéndose
obligado cuando venia a Santiago a dedicar las horas libres que le dejaba la Camara, para
decapilar a la distinguida clientela de Monsieur Potin, “coiffeur diplomé a Paris”. No
esta demas recordar que Luis Emilio Recabarren, el fogoso lider extremista, alternaba
sus discursos “maximalistas”, como se decia entonces, con el acucioso oficio de tipogra-
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fo, que lo obligaba a componer catecismos y esquelas de invitaciones sociales a
saraos.”®

Como es de suponer, el tema de los sueldos a los empleados publicos y, por
cierto, a las fuerzas armadas, era motivo casi diario en las conversaciones de los milita-
res a quienes se les adeudaban cuatro meses de sueldo. Esto significaba que tenian los
ingresos de un cesante, aun cuando debian estar en actividad y a menudo reprimir mani-
festaciones callejeras reclamando por la situacion econdmica.

Raul Aldunate pone en palabras del General Bartolomé Blanche lo siguiente:
“Viviamos como franciscanos. La situacion en 1924 de oficiales, Suboficiales y tropa era
insoportable. Al no llegar la carne a los cuarteles, teniamos que mandar a los Conscriptos
a la calle o a algunos darle largos permisos para volver a sus casas en provincias. La
situacion de los Suboficiales era peor. Los perseguian los acreedores y tenian que estarse
escondiendo en los Cuarteles, negandose y comenzaban a refunfunar. Ellos tenian dere-
cho a la “racion de casados” y tampoco recibian esta ayuda en alimentos, con regulari-
dad. A mediados de 1924 lo que se adeudaba a este personal, ascendia a mas de seis
meses en sueldos y raciones.””

Es facil entender qué tipo de ideas animaba al personal militar y que solo faltaba
una chispa para encender una hoguera.

La situacion tuvo su primera manifestacion explosiva cuando el dia 2 de septiem-
bre de 1924 se debia discutir el tema de la Dieta en el Parlamento. En la tarde de esa
fecha concurrieron al Congreso unos 50 6 60 oficiales de la guarnicion de Santiago,
vestidos de uniforme. Durante las encendidas polémicas producidas entre senadores, se
comenzo a escuchar un ritmico golpear de las cantoneras de los sables contra el suelo -
elocuente protesta- originando algunas intervenciones francamente injuriosas para los
uniformados y las instituciones de la defensa nacional.

Entre los oficiales se encontraban varios que con el correr del tiempo, antes o
después, serian nombres de la historia.

El Mayor Marmaduque Grove, el Capitan Tobias Barros Ortiz, hermano de quien
llegaria s ser Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea, los Capitanes Guillermo Barrios T.
y Ramoén Canas Montalva, ambos serian Comandantes en Jefe del Ejército, el Capitan
Manuel Tovarias Arroyo que pasaria pronto a la aviacion donde alcanzé el rango de
Comandante en Jefe; y el Teniente de Caballeria Aurelio Celedon Palma que también
ingresaria a los servicios aéreos, llegando a Comandante en Jefe en 1947.

La presencia como aviadores de Tovarias y Celedon, ese dia en el Congreso, esta
registrada en el libro “Ruido de Sables” con una simpatica y bien detallada descripcion
de la actuacion militar en aquellos anos. Sin embargo podemos agregar nuestra duda
respecto a la afirmacion de Aldunate Phillips, pues a la fecha, tanto Tovarias como Celedon
estaban de guarnicion en Antofagasta y bien sabemos que por esos anos resultaba dificil
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viajar a Santiago, de donde parece extrafio que hayan concurrido a la capital para estar
presentes en el Congreso.

Por otra parte, Aldunate menciona a ambos como Tenientes de Aviacion en cir-
cunstancias que Tovarias era Capitan en esa fecha. Ademas, ninguno de los dos pertene-
cia a la aviacion militar, pues si bien Tovarias habia estado en la aerondutica, habia
regresado al Ejército y soélo algunos anos después (1930) se reintegraria a la actividad
aérea en plenitud. Respecto de Celedon, sabemos que en 1926 fue recién nombrado
alumno de la Escuela de Aviacion, por lo que en 1924 era oficial de Caballeria en
Antofagasta.

Desconocemos la fuente en que se apoyo Aldunate para obtener esos datos, por
lo que no podemos afirmar ni negar sus palabras, s6lo nos limitaremos a expresar dudas.

Tres dias después del primer ruido de sables y luego de una nueva presencia de
oficiales, esta vez serian doscientos aproximadamente, el Parlamento aprobo las dispo-
siciones que permitirian regularizar la vida militar.

Pero la suerte del pais ya estaba echada y pronto se constituyo un Comité Militar
que inicié una depuracion de la actividad politica chilena, hasta entonces poco edifican-
te.

Alessandri advirtio que habia perdido el control politico de la nacion por lo que
renunci6 a su cargo de Presidente de la Republica y abandon¢ el territorio.

Se constituyo una Junta Militar y tras una serie de alternativas politicas, Alessandri
regreso y reasumio sus funciones. No alcanzod a terminar su periodo presidencial pues
nuevamente renuncio. En estos avatares, se habia consolidado como hombre fuerte en el
gobierno, el Coronel Ibanez quien en una eleccion controlada alcanzoé la presidencia en
1927.

Cuando Aurelio Celedon ingres6 como alumno a la Escuela de Aviacion, prove-
niente del Regimiento de Caballeria N° 8 Exploradores de Antofagasta, era Presidente
de la Republica don Emiliano Figueroa Larrain; Ministro de Guerra® el Coronel Carlos
Ibanez del Campo que estaba en esas funciones desde el 29 de enero de 1925 bajo la
presidencia de Alessandri; se mantuvo durante la Vicepresidencia de Luis Barros Borgoro
y se consolido como Ministro de Guerra hasta asumir la Vicepresidencia el 7 de abril de
1927. En julio de ese ano seria Presidente de la Republica.

Desde su ingreso a la Escuela de Aviacion, Aurelio Celedon se destaco nitida-
mente por su gran vocacion para el vuelo. Con rapidez paso las diversas etapas y pronto
estaba considerado como un piloto de condiciones como comunes.

A estas cualidades unia una muy importante , ella era su simpatia y cordialidad en
el trato con sus colegas pilotos como con el personal bajo su mando.

Respecto de su gran calidez humana, es posible recordar que al entrevistar a su
hermana menor Irna Celedon Palma radicada en Concepcion, cuando el autor de este
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libro le pregunto qué cualidad de su hermano podria destacar, la respuesta fue inmediata
y surgié muy definida: su gran bondad y trato afectuoso con todos quienes lo conocian.

En este sentido coinciden todos los que le conocieron en servicio y agregan que
a su rectitud para decidir frente a situaciones dificiles unia una notable gentileza, ain
cuando debiera adoptar soluciones que pudieran resultar desagradables para alguien,
pues sabia comprender las debilidades de los seres humanos y habitualmente agregaba
palabras que obligaban a mirarlo con respeto y afecto. Esta faceta de su personalidad lo
acompano siempre pues a lo largo de la vida se considero a si mismo solamente como
uno mas del amplio equipo formado por todos los aviadores.

Pero si la permanencia en la Escuela de Aviacion se presentaba con un aspecto
netamente optimista, el destino quiso ponerlo a prueba en esa etapa de su carrera, cuan-
do a veces un pequeno incidente puede desmotivar a una persona.

Asi es como el 8 de marzo de 1927 se presentaron circunstancias que pudieron
alterar su futuro. Ese dia, en la Escuela de Aviacion habia una actividad aérea normal
para esa época del afo cuando esta terminando el verano y los dias alin se presentan
calurosos, con cielos despejados. El ruido de los motores se hacia oir en EI Bosque
después del periodo de vacaciones, cuando Aurelio habia pasado dos semanas encan-
tadoras en Chillan en casa de sus padres, junto a su familia, faltando solamente su herma-
no Eduardo que habia viajado a Alemania para perfeccionarse, en su profesion de inge-

. My AL et ‘ N o

Estado en que quedd el avion donde el Tentente Celedon casi perdid la vida.
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Junto a su madre y hermanos Armando y Eduardo.

niero textil. Durante aquellos dias estivales habia aprovechado de cabalgar a menudo en
el fundo que su padre habia comprado hacia algunos afios. En esas oportunidades, segu-
ramente habia meditado sobre su vida profesional sofiando con volver a la pasion que
ahora le estimulaba: volar.

Al regreso de su veraneo, retomo la actividad aérea con mayor entusiasmo aun
que en el afio anterior.

Esa manana del 8 de marzo algunos oficiales recién incorporados a la Escuela de
Aviacidn, de hecho habian llegado ese dia a presentarse, contemplaban entusiasmados
las practicas que realizaban algunos pilotos que ya habian pasado a 2° afio. Entre los
presentes debe haber estado el Teniente Raul Gonzalez Nolle procedente del Ejército; el
Teniente Gregorio Bisquert Rubio de igual origen; el Teniente Teodoro Ruiz Diez, ofi-
cial de infanteria; el guardiamarina Jorge Gana Eastman; el Teniente de infanteria Felipe
Latorre Jauregui; todos ellos alcanzarian el grado de General. Entre muchos otros, se
encontraba el suboficial Antonio Flores Cruzat que poco antes habia tenido un accidente
aéreo mientras acompanaba a un piloto de la Escuela.

Serian alrededor de las 11:00 cuando el Teniente Celedon despego en el Bristol
N° 7 para realizar diversas maniobras sobre el aerddromo. Una de las practicas que debia
efectuar era el aterrizaje con motor detenido.
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En el sumario que hemos visto se dice que todo el vuelo se habia desarrollado sin
novedad y con la aprobacion de sus jefes. Pero al proceder a aterrizar en una aproxima-
cion de 360° sobre el campo, detuvo el motor e inicid el viraje hacia la izquierda sin
contratiempos; cuando el avion estaba a unos 15 metros del suelo, de pronto se produjo
un reverso vertical y la aeronave se estrelld violentamente contra el comienzo de la
cancha de aterrizaje. Todos los presentes reaccionaron con velocidad y corrieron hacia
donde en medio de metales retorcidos estaba el piloto que se habia golpeado la cabeza
contra el tablero de instrumentos.

Alli estaba banado en sangre, sin conocimiento y aun sujeto por las amarras.
Ante la gravedad de las lesiones que se advertian en forma notoria fue trasladado de
inmediato a la Clinica Alemana, lugar en que el dia 9 de marzo fue operado por los
doctores Alessandrini y Grez que habian constatado tres fracturas en los maxilares supe-
rior e inferior ademas de hematomas multiples.

El herido permaneci6 hospitalizado hasta el 23 de abril, fecha en que fue dado de
alta con laindicacion de regresar el 24 de mayo. Fue nuevamente intervenido médicamente
y el 27 del mismo mes tuvo el alta definitiva.

Al reincorporarse al servicio, todos sus comparieros pensaron que la dolorosa
experiencia lo limitaria de alguna manera para continuar volando, mas se equivocaron
porque a los pocos dias continu6 con mayor entusiasmo sus actividades aéreas hasta que
el 30 de enero de 1928 obtuvo el titulo de Piloto Militar de Guerra, en la misma fecha en
que fue destinado al Grupo Mixto de Aviacion N° 3 en formacion. Esta Unidad previs-
ta para tener su Base en el sur del pais, se activo primero en El Bosque bajo el mando del
Capitan Andrés Soza Fuentes.

“En 1928 la Unidad se traslado en vuelo con sus aviones Vickers “Vixen” de
bombardeo mediano y sus cazas Vickers “Wibault”. Los primeros pilotos fueron los
Capitanes Andrés Soza, Osvaldo Acuna y Horacio Olivares, los Tenientes 1° Humberto
Zanelli, Aurelio Celedon Palmay A. Vallejos.”™

Solamente un ano alcanzo a prestar servicios en esa Unidad y el 28 de enero de
1929 fue trasladado nuevamente a la Escuela de Aviacion Militar.

Chile vivia en plenitud el gobierno del General Carlos Ibafez. Esos anos son de
grandes realizaciones y profundas transformaciones politicas y administrativas.

Al comienzo del periodo de Ibanez hubo una amplia aceptacion de las acciones
adoptadas en busca de depurar la vida de los partidos politicos y corregir muchos com-
portamientos de los politicos profesionales. En general se miraba con agrado la materia-
lizacion de grandes y numerosas obras publicas, pero como los precios de los productos
de exportacion habian descendido en forma significativa, se recurrio a empréstitos inter-
nacionales que a la postre serian una de las causas de la caida del Presidente Ibanez
después que estallo la crisis mundial de 1929.
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1928. Maquehue. El Teniente Celedon es
el primero a la izquierda.

1928. Maquehue. Aurelio Celedon
calzando las botas que usaba para
volar en aquellos afos.
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Los tenientes Celedon y Bisquert.

1927. El Bosque. f#
Aurelio Celedones |
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Durante su gobierno se materializé una gran cantidad de iniciativas que han per-
durado, tales como la creacion de la Contraloria General de la Republica, la Tesoreria
General de la Republica, el Codigo del Trabajo, el Estatuto de la Universidad de Chile
que redefinid el marco de la ensenanza superior, la creacion del Cuerpo de Carabineros
que unifico a la policia.

En su gobierno se termind el contlicto con Pert por el asunto de limites, median-
te el Tratado de 1929.

Y, una de las obras que nos preocupa mayoritariamente en este libro, fue la
creacion de la Fuerza Aérea de Chile, el 21 de marzo de 1930.4'®

EI D.S.N° 1167 se iniciaba con seis considerandos y en su parte resolutiva decia:
Art. 1° Fusionanse los Servicios de Aviacion dependientes de los Ministerios de Guerra
y Marina.

Art. 2° Créase una Subsecretaria de Aviacion que tendrd a su cargo todos los asuntos
relativos a esos servicios, asi como lo concerniente a la acronavegacion comercialy a
la industria aeronautica™.

Asinacio lo que pronto seria la Fuerza Aérea Nacional y luego la Fuerza Aérea
de Chile.

Es en esa virtud que una cantidad de oficiales de Ejército y Marina pasaron a
integrar el escalafon de la naciente Institucion con vida independiente. Entre esos oficia-
les estaba el Teniente |1° Aurelio Celedon Palma que un ano antes habia regresado a la
Escuela de Aviacion y que con la misma fecha dei Decreto Supremo, tue nombrado
Maestro de Vuelo.

Entre sus camaradas se contaban varios hombres con ansias de azul y que al
correr del tiempo llegarian, muchos de ellos, a los niveles superiores del mando aéreo.
Entre los Tenientes 2° de la época habia un oficial procedente de la Armada y que siendo
Guardiamarina de I* Clase habia seguido un curso de vuelo en la Escuela de Aviacion a
partir del 27 de febrero de 1927. Era el Guardiamarina Jorge Gana Eastman, con quien
le unié una amistad solida que perduré toda la vida y que hoy, los hijos del General
Celedon recuerdan con carino al decir que ‘el tio Jorge Gana siempre acompano con
indiscutible lealtad a nuestro padre™.

En el escalaton inicial de la Fuerza Aérea estan todos los que alcanzaron, con
diversos grados, la Comandancia en Jefe hasta el 3 de abril de 1961. Los siguientes
Comandantes en Jefe ingresarian posteriormente.

Ya eran aviadores en forma plena pues ahora pertenecian al arma que habia per-
mitido concebir la guerra en su dimension vertical. Eran individuos que se sentian plena-
mente realizados y aunque seguian guardando hondas emociones respecto de las [nstitu-
ciones en las que habian nacido como hombres de armas, ahora tenian el orgullo de
pertenecer en propiedad a la mas joven rama de la defensa nacional.
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Los primeros anos fueron de un romantico acontecer; la ciudadania los veia
como personas dotadas de un valor y audacia que los iluminaba con un aura especial.

Llevaban un uniforme distinto de aquellos, sus hermanos de armas, que se habian
cubierto de gloria en los campos de batalla y deseaban fervientemente ser dignos suceso-
res de O’Higgins y Prat sialguna vez la soberania de Chile se veia amenazada. Claro esta
que eso de vestir uniformes diferentes tenia algunas sutilezas. Eran afios en que los
pilotos, en especial los provenientes de la caballeria como era el caso de Aurelio Celedon,
continuaban usando botas de montar, las elegantes botas chantilly con sonoros espolines,
los que se sacaban solo para volar.

Ahora, el Teniente 1° Celedon era un jinete que montaba una maquina alada y
podia llegar mas lejos y mas rapido que lo logrado en algun brioso alazan.

Se recuerda que nuestro biografiado, lucia su estampa esbelta portando sobre los
hombros la capa de uniforme que revoloteaba al ritmo de sus largas zancadas, mientras
las jovencitas y, tal vez algunas no tanto, lo miraban con ojos reidores, pero ¢l no tenia
en sus propositos abandonar la solteria que le permitia abrazar su profesion con audacia
no perdida a pesar del grave accidente sufrido en 1927.

El no lo sabia, pero pronto el amor vendria a golpear en su pecho y se mantendria
por el resto de su vida; pero dejemos para mas tarde el romance que le permitid construir
una vida plena, feliz.

En 1930, cuando el verano estaba en su esplendor, fue destinado a la Escuadrilla
de Anfibios de Puerto Montt, recién instalada en el lugar denominado La Chamiza, que
seria por largos anos su Base. Hoy en que los aviadores demoran unos 90 minutos en el
vuelo desde Santiago a Puerto Montt con cualquier condicion meteoroldgica, nos pare-
ce algo irreal recordar que la escuadrilla formada por seis aviones anfibios Vickers Vedette
y dos Gipsy Moth, despegaron a las 8:00 del 15 de noviembre de 1929, hicieron una
escala en Chillan para cargar combustible y siguieron hasta Temuco donde pernoctaron,
y al dia siguiente volaron hasta Valdivia y desde alli a Puerto Montt. Habian demorado
tres dias, pero llegaron sin novedad.

De inmediato se iniciaron los vuelos de soberania y ayuda a la comunidad cu-
briendo el territorio hasta Puerto Aysén. A veces la ruta seguia sobre el dédalo verde
oscuro de centenares de islas e islotes cubiertos por el manto de la lluvia tan frecuente en
la zona y que dificulta la vision, pero que no alcanza a alterar los rumbos de los aviado-
res en su labor de ayuda a compatriotas aislados o en desgracia.

Otras veces se volaba por los cajones cordilleranos formados por los rios Puelo,
Yelcho, Palena, Cisnes, Aysén y mil otras variantes. Normalmente bajo una espesa capa
nubosa que convierte cada curva del rio en una amenaza para quien no conozca intima-
mente esa fracturada geografia.

Silos aviadores de la Escuadrilla de Anfibios no conocian todos esos intrincados
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rincones, se decian que no habria problemas pues ahora si que iban a conocerlos. Y, lo
hicieron.

Otro elemento interesante de destacar son las reflexiones que nos podemos ha-
cer respecto del equipamiento de la Fuerza Aérea. Hoy (2001) vemos la gran cantidad
de declaraciones que aparecen publicadas en la prensa en relacion a la necesidad de
renovar parte del inventario de la Fuerza Aérea. Hay muchos que apoyan la politica
institucional en orden a comprar un determinado avion que segun la opinion técnica de
los expertos es el adecuado; frente a ellos vemos a personas que se autocalifican de
especialistas y que por razones poco claras formulan acidas criticas a la Fuerza Aérea
senalando que se trata de una inversion inconveniente. Cualesquiera que sean las moti-
vaciones de éstos ultimos, entre ellos algiin académico universitario, ignoran la conve-
niencia de dejar este asunto -con toda la transparencia que una democracia impone- en
manos de aquellos a quienes el pais ha confiado la defensa del espacio aéreo. En aquella
época (1930), Chile poseia aviones de ultima generacion y la ciudadania aprobaba el
comportamiento de la naciente Institucion.

Los Gipsy Moth que hemos mencionado como dotacion de la Escuadrilla de
Anfibios N° 5, eran aviones que recién aparecian en las noticias. Como confirmacionde
lo dicho citamos a la prestigiosa publicacion Crénica de la Aviacion, de Plaza y Janes
Editores S.A.: “Londres 31 de Julio de 1927: Gipsy: es el nombre del motor que equipa
el nuevo Moth. El de Havilland DH 60 X Gipsy Moth ha realizado hoy su primer vuelo,
que se ha desarrollado sin problemas. El aparato con una destacable facilidad de pilotaje,
es de hecho la prolongacion de la gran familia de aviones ligeros de Havilland... Seis
aparatos también han sido entregados a la RAF. Son asimismo las estrellas indiscutibles
de las reuniones aéreas y de las demostraciones de vuelo acrobatico.”""

Esta informacion significa que un avidon cuyo primer vuelo se efectud en Julio de
1927, era parte del inventario de la Fuerza Aérea en 1930.

Se podria argumentar que en la actualidad las aeronaves son mucho mas
sofisticadas y por tanto sus precios de compra son significativamente mas altos, pero lo
que queda en pie es una filosofia respecto al equipamiento del arma aérea. No cabe duda
que los pilotos de guerra como era el Teniente Celedon, se sentian orgullosos de operar
ese material, lo que significaba un estimulo evidente para su adiestramiento profesional
puesto al servicio de la Patria.

Como mejor antecedente, podemos decir que la ““Historia de la Fuerza Aérea de
Chile”, Tomo I, 1999, pag. 447, 448, 449 y 450 nos permite apreciar que en 1930 la
Institucion poseia 28 Gipsy Moth ademas de 17 de estos aparatos integrados a la Linea
Aérea Nacional, siendo un total de 45.

Todo esto era posible pues aunque ya se hacia notar en Chile la crisis econdmica
mundial y nuestrasrelaciones vecinales eran tranquilas, existia la solida voluntad politica
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Dona Maria Armstrong en elegante tenida playera de esos anos.

de mantener en las mejores condiciones esta Institucion, la cual, como herramienta del
Poder Nacional debe estar siempre preparada contra alguna amenaza.

La Fuerza Aérea continuaba resguardando la soberania y Aurelio Celedon vola-
ba sobre islas, lagos y entre gargantas cordilleranas. A veces las operaciones se realiza-
ban sin mayores consecuencias, en otras oportunidades se presentaban problemas deri-
vados de la meteorologia imperante o por eventuales fallas de material. Cuando alguno
de estos inconvenientes obligaba a acuatizar en algun lago, pronto aparecia un poblador
montado en su caballo y nacia una amistad.

El 27 de marzo de 1930, Celedon y el Subteniente Contreras se posaron en el
Lago Rosselot, zona de Palena para cargar combustible y sin proponérselo estaban abrien-
do para la aviacion una zona hasta entonces inexplorada.

Pero el placer de volar en esa hermosisima region debid terminar, como todo en
la vida, y el 15 de septiembre de 1931 fue nuevamente destinado a la Escuela de Avia-
cion.

Cuando Aurelio Celedon llego de nuevo a su antigua Unidad, la vida nacional

estaba altamente perturbada después de la renuncia del Presidente de la Republica y su
posterior viaje a Argentina el 27 de julio recién pasado.
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Carlos Ibanez habia decidido dejar el mando supremo de la nacién ante la impo-
sibilidad de recuperar el orden ciudadano convulsionado por factores econdmicos y
politicos. En el primer aspecto se debia contar una elevada tasa de cesantia que habia
llevado en muchos lugares a establecer “ollas comunes”. En materia politica, estaba la
acciondirigidadesde el extranjero por muchos desterrados -entre ellos Arturo Alessandri-
que no perdonaban las caracteristicas dictatoriales del gobierno. A ello se sumaba una
accion interior de tipo revolucionario donde comunistas y otros sectores procuraban
empujar hacia la violencia callejera, que no tardo en aparecer.

Huelgas de estudiantes que se tomaron la Casa Central de la Universidad de
Chile, huelgas de profesionales diversos y como siempre, lumpen saliendo a la calle
forzaron una represion que llevada a niveles de gran dureza provoco muertos, heridos y
muchos presos.

Ibanez prefirio renunciar.

Mientras esto sucedia en Chile, el Comodoro Merino Benitez realizaba una im-
portante visita a paises europeos a fin de estudiar en el terreno los avances técnicos de la
aviacion. La noticia de la renuncia de Ibariez la recibio en el buque en que cruzaba el
Atlantico, el mismo dia 27 de julio. Posteriormente durante la navegacion supo que
habia sido relevado del cargo de Subsecretario de Aviacion (a la fecha era equivalente a
Comandante en Jefe de la FAN) y se habia nombrado al Comandante de Ejército Ramon
Vergara Montero, cuya personalidad extrania afectada por pasiones politico personales
se advierte con claridad en su librito “Por rutas extraviadas”.

Merino Benitez lleg6 en agosto a Santiago en medio de toda clase de rumores,
algunos de los cuales lo involucraban produciendo una natural inquietud en la Fuerza
Aérea. La situacion se agravo cuando el 5 de septiembre se descubrid un complot en la
Armada. En estas circunstancias se produjeron varias destinaciones y los afectados, aun-
que no estaban relacionados con la actividad politica, sin embargo recibieron los efectos
del clima que afectaba al pais. Uno de ellos fue el Teniente 1° Aurelio Celedon.

Eran tiempos conflictivos para la nacion y para los hombres de armas. A menudo
estos ultimos han jugado roles politicos y si bien han sido excelentes administradores, no
han podido sustraerse a los juegos de los partidos y otros grupos de poder, que los han
envuelto, manchando a algunos y terminando por cargar con culpas individuales y aje-
nas. Acusados frecuentemente con virulencia excesiva y desconociendo su labor en be-
neficio del pais.

Antes de cerrar este capitulo transcribiremos dos parrafos: uno es parte del Men-
saje de Ibanez el 21 de mayo de 1931 sobre la Fuerza Aérea; el otro es la opinion de una
distinguida historiadora.

Esto es parte del Mensaje Presidencial:

“En marzo del ano pasado fue creada la Subsecretaria de Aviacion dependiente
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del Ministerio del Interior. Este nuevo organismo dio direccion tnica a las actividades
aeronauticas del pais con efectivo progreso para la Fuerza Aérea y la aviacion comercial
que viene formandose con elementos nacionales al amparo, por ahora, de la Aviacion de
Guerra.

“Laorganizacion dada a este importante servicio significa aumento de su eficien-
cia y economia en su mantenimiento. Con ella nuestra aviacion adquirid una organiza-
cion moderna que s6lo los paises mas avanzados en esta materia han podido alcanzar,
asegurando en buena forma el control de las actividades aeronduticas. El desarrollo mas
conveniente de estas mismas y la mejor defensa del aire patrio.

“Fue instalada una fabrica de aviones sin que esto irrogue al Estado gastos ex-
traordinarios.”

Luego se refiere al desarrollo de las comunicaciones aéreas y su infraestructura,
para seguir mas adelante siempre en el mismo texto:

“La instruccion y disciplina de nuestra Fuerza Aérea ha progresado en forma por
demas satisfactoria y sus Unidades de Guerra han desarrollado sus programas de ins-
truccion, alcanzando una actividad de vuelo de 12.658 horas, con solo tres accidentes
fatales, lo que representa uno por cada 4.219 horas de vuelo.

“Se han efectuado ejercicios de cooperacion con el Ejército y la Armada en for-
ma mas completa que el afio anterior”.

Continta el Presidente refiriéndose a diversos aspectos técnicos, todos ellos al-
tamente positivos para el progreso nacional, y termina diciendo:

“El Gobierno, dentro de las posibilidades economicas, continuara impulsando el
desarrollo de la aviacion que es un elemento de progreso general y de gran eficiencia
para la defensa del territorio, especialmente en nuestro pais donde faltan todavia buenos
medios de comunicacion.”'?

Lo que resulta sorprendente es que dos meses después Ibarniez debia abandonar
la presidencia y Arturo Merino Benitez, jefe de la Fuerza Aérea, era relevado del mando.

Maria Teresa Covarrubias, en su interesante libro “Politicos y Militares” dice
casi al final del texto referido al gobierno de Ibanez: “Por su peculiar formacion, los
militares tendian a mirar con mezcla de escandalo y sorpresa la forma en que actuaban
los civiles, que rompia todos los esquemas y atentaba contra todos sus valores”.

“Este sentimiento se expresaba mucha veces con una apariencia de desprecio,
que en el fondo no era sino el recelo que producen aquellas cosas que somos incapaces
de entender. ;Como podia manejarse un pais, en medio del desorden y la indisciplina?
(Como podia funcionar un Congreso, en medio del griterio general y donde nadie esta
de acuerdo? ;Como se puede confiar en los partidos politicos siempre dispuestos a
transar y a suscribir pactos hoy, con sus “enemigos” de ayer?
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*...Gran parte de estos juicios habian nacido al observar con amargura, la forma
como los politicos se servian de los militares, y tan pronto como los soldados, con
pasmosa ingenuidad cumplian su parte, eran olvidados de nuevo en sus cuarteles, de-
biendo cargar ademas, con los errores que cometian.”'?)

Esta acertada descripcion del caracter de los militares y sus eventuales incursio-
nes en el campo de la politica, muestra algo que ha sucedido otras veces en nuestra
historia patria. Pero la memoria del ser humano es fragil.

La teoria dice que los militares son una herramienta del poder politico, con lo
que estamos plenamente de acuerdo y en especial si queremos vivir en democracia, pero
esta Gltima no es una condicion que se adquiera por voluntad divina, sino que es resulta-
do de esfuerzos conscientes, permanentes y generosos de toda la ciudadania.!'®

El Teniente 1° Celedon cumplia sin estridencias pero con el mayor entusiasmo
los deberes que el pais y la Fuerza Aérea le habian dispuesto y contemplaba con inquie-
tud los continuos cambios en la clpula politica nacional originados por ambiciones,
convicciones y, tal vez, por intereses.

Su atlética figura, calzando botas de montar -sin espolines- cubierto por su cha-
queta de cuero y llevando al cuello una blanca bufanda, se elevaba cada dia en los avio-
nes de la Fuerza Aérea y desde lo alto veia mares azules y nieves etemas, verdes praderas
y el rojo techo de las casas. Desde su puesto de piloto tenia la vista fija en el porvenir.
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CAPITULO I

Por la razon o la fuerza

El24 de diciembre de 1932 asumio6 la Presidencia de la Republica Arturo Alessandri
Palma, siendo subsecretario de aviacion el Comandante de Grupo Diego Aracena Aguilar,
quien con fecha 14 de diciembre de 1932 fue nombrado Comandante en Jefe de la Fuer-
za Aérea Nacional. De modo tal que al asumir Alessandri, ya Aracena ejercia el mando
superior de la Institucion siendo confirmado en el puesto por el Presidente unos dias
después. Esta feliz determinacion presidencial se vio confirmada durante todo su gobier-
no ya que el General Aracena ejercio el mando hasta enero de 1939.

Pocos meses antes de que se produjera el relevo del Primer Mandatario, el Te-
niente 1° Aurelio Celedon Palma fue trasladado desde la Escuela de Aviacion a la Escua-
drilla de Anfibios Magallanes que hacia poco tiempo estaba basada en la austral Punta
Arenas.

Al finalizar el periodo de calificaciones de oficiales, el Director de la Escuela de
Aviacion estampo en la hoja de vida de Celedon los siguientes conceptos:

“Como Comandante de la Escuadrilla de Instruccion tuvo 6ptimos resultados.

“Dio pruebas de ser un comandante de escuadrilla muy preocupado de sus obli-
gaciones, disciplinado y respetuoso. Tuvo comisiones administrativas y fue Presidente
del Casino de Oficiales cuya labor fue altamente eficiente y correcta.

“Como piloto es maestro de vuelo y tiene a su haber mas de 1000 horas de vuelo
lo que, de por si, es mérito suficiente para conceptuarlo como uno de los mejores ele-
mentos de la Fuerza Aérea.

“En general, a juicio del suscrito, el Teniente 1° Sr. Aurelio Celedon Palma es un
oficial inteligente, laborioso, preocupado y de una honradez profesional reconocida.”

Hermosa calificacion que honraba al Teniente Celedon; pero uno tiene derecho a
preguntarse ;quién se equivoco si se compara esta calificacion con aquella que le hicie-
ron al salir de oficial? Porque las opiniones son absolutamente discrepantes. Tal vez el
Capitan que lo califico en 1920 confundio el sentido del humor, la calidad de mejor
companero y el caracter sin estridencias, con carencia de aptitudes para el mando.
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Al fin juntos distrutando de
vacaciones cn la costa.

También es posible que el joven Celedon -tenia diez y ocho anos- hubiera madu-
rado durante sus afos de profesion. Todo es posible y no podemos condenar a su capitan
de 1920; sdlo resta afirmar que Aurelio Celedon fue durante toda su carrera de aviador
un individuo ejemplar, un piloto destacado y un oficial sin tachas.

Asi fue destinado a Punta Arenas.

¢ Como era esa encantadora ciudad por aquellos arios?

Dejemos la palabra a un escritor genial y amigo entranable: Enrique Campos
Menéndez.

“... Para que decir el palacio de Sara Braun y la casona de Jos¢ Menéndez, donde
naci. El actual Museo Braun-Menéndez. La casa de don Vicente Kusanovic, Consul de
Yugoslavia,hospitalarioy dicharachero en su media lengua croata. La casa de los Suarez,
el hogar gringo de los Hobbs, la ferreteria de Gilli, la tienda de Jordan, la zapateria de
Barassi, el garage de Ancheta, la herreria de Fleury, la pasteleria de Krajic, el poetastro
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yugoslavo que “vendia tortas no muy caro”; el Hotel Cosmos, regentado por Thot y
Travini; el cine Royal o el Politeama... y a que seguir. Las vitrinas de las tiendas: Vickery
con sus tentaciones inglesas: pipas de raiz de hillary; sweters de cachemira. La joyeria de
Diibrock, con su reloj puntual como un suizo; la verduleria de Salgado en la calle Roca;
la sombrereria de Gonzdlez, en la esquina de la plaza; la casa del germano Stubenrauch,
actual sede del Obispado; la alegre casa de la... en la calle Balmaceda.”""

En las mismas cronicas, Enrique Campos dice:

“En los afios de mis primeros recuerdos, sus calles eran anchas y empedradas;
altos postes sostenian los cables de la luz y el teléfono en el que el arco del viento
ensayaba sus violines; sus coloridas y pulcras casas de madera con techos rojos, reunian
en torno a las llamas del hogar a la familia magallanica.”

La elocuencia del autor nos permite evitar largas explicaciones acerca de lo que
era el aspecto de la ciudad de los vientos; de aquella con el bello monumento a Hernando
de Magallanes donde hay un indio a quien todos los visitantes quieren tocar el dedo de
un pie, siempre brillante por tanta muestra tactil de carino.

Poresas calles y visitando muchos de esos lugares, paso Aurelio Celedon, acompa-
nado de amigos, que los tuvo en cantidad, pues sus habitantes saben dar afecto y sobre

T
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1932. Magallancs. Al centro el Comandante de la Escuadrilla de Anfibios, Aurelio Celedon rodeado por pilotos

e instructores del Club Aéreo.
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todo a personas que la merezcan, como era el caso del joven oficial en quien veian a una
persona entregada por entero al noble arte de volar sobre pampas, islas y ventisqueros
para hacer mas chilena esa parte tan distante del centro del pais.

Celedon sabia como llegar a la gente y por ello mismo siempre estuvo dispuesto
a recibir a quienes tenian algo que decirle, como lo muestra Enrique Campos en otra de
sus ya citadas cronicas:

“A fin de afianzar su autoestima, el adolescente Enrique tomo decidido contacto
con el Comandante de la Base Aérea de la FACH, Aurelio Celedon Palma, quien alcan-
zara mas tarde el titulo de Comandante en Jefe de la Aviacion...”

El proposito que abrigaba el muchacho de entonces era poder volar, y no podia
encontrar un mejor interlocutor que quien, comprendiendo las ansias juveniles, le allano
todos los caminos y unas veces €l mismo, y otras, el Teniente Felipe Latorre, “lo sacaron
a dar unas vueltas” y le mostraron su terrufio desde la dimension del cielo.

Cuando un amigo conversa con el hoy escritor laurcado escucha palabras llenas
de carifio hacia esos aviadores que, sin proponérselo, quedaron grabados en la memoria
de este viejo magallanico.

El decir viejo magallanico es una forma de referirse a un hombre que nacio6 hace
ya muchas décadas en el confin austral de Chile, pero continia en posesion de la mas
maravillosa juventud, aquella de la mente y el espiritu.

En aquel ano 1932, los pilotos de la Escuadrilla Magallanes volaban en tres
aviones biplanos “Curtiss Falcon que podian usar tren de aterrizaje y que como hidroa-
viones tenian un gran flotador central.

Los magallanicos dicen: “quien come calafate ha de volver” y no nos cabe duda
que Aurelio Celedon probo mas de una vez el negro y dulce fruto. Si las responsabilida-
des que fue adquiriendo con el transcurrir del tiempo le impidieron volver a vivir en
Punta Arenas, sin embargo llevo hasta el final de sus dias un recuerdo clavado muy
hondo en el corazéon. Muchas veces regresé en comisiones de servicio y siempre lo hizo
con la seguridad de quien regresa a un lugar querido.

Cuando ya los almanaques se habian cubierto de polvo y habia dejado de vestirel
uniforme que tanto amo, entretejiendo sus recuerdos, lanzaba una de sus sonoras carca-
jadas mientras decia que su tiempo magallanico fue de los mejores. Siempre mantuvo
una relacion de afecto con quienes habian sido sus amigos para siempre.

Particular importancia tendria una visita de Aurelio Celedon cuando siendo ya
Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea paso por Punta Arenas integrando la comitiva
del Presidente Gonzalez Videla en viaje a la Antartica Chilena en 1948 para ir a fundar la
Base O’Higgins, atendida por el Ejército.

Mas adelante en este libro trataremos el tema antartico con mayor extension.
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Lasrelaciones de Celedon con Magallanes no se limitaron solamente a los vuelos
de reconocimiento y soberania, o a la convivencia social con la poblacion, sino que tuvo
importante influencia en el Club Aéreo local.

Esta entidad se habia formado gracias al entusiasmo de un grupo de puntarenenses
que veian en el vuelo la satisfaccion de inquietudes personales, pero ademés advertian
que solamente las rutas del aire podrian en el futuro consolidar la vinculacion con el
resto del pais.

Mientras el Capitan Santiago Leitao se desemperiaba como Comandante de la
Base de la Escuadrilla de Anfibios, se habia constituido el Club Aéreo de Magallanes el
23 de mayo de 193 1. En esa ocasion se eligio un directorio que quedd conformado por:

Presidente: Capitan Santiago Leitao Moya
Vicepresidente: Manuel Chaparro R.

Secretario: Teniente 2° Arturo Meneses Kinsley
Tesorero: Orlando Ramirez

Directores: Alfredo Landolr

Alfonso Suérez
Cipriano Arias®

Algin tiempo después y tras afanosas gestiones efectuadas por Leitao y Meneses,
se recibid un avion Gipsy Moth en el que los socios pudieron iniciar sus actividades
acreas.

No puede caber duda que las gestiones recibieron la colaboracion de diversos
personeros civiles de la region enamorados también de la aviacion. Hoy diriamos que
junto a las relaciones oficiales, esas personas desarrollaron un intenso lobby cerca de
algunas autoridades aeronauticas militares y civiles; estos Gltimos sobre todo en el Club
Aéreo de Chile.

Con motivo de las destinaciones que deben cumplir periodicamente los miem-
bros de las fuerzas armadas, el Capitan Leitao fue trasladado a Santiago y qued¢ al
mando de la Base el Teniente Meneses, en calidad de interino, y ademas asumio la presi-
dencia del Club Aéreo. Cuando Aurelio Celedon llego destinado a Magallanes, por ser
mas antiguo que Meneses, tomo el mando de la Base y el 3 de octubre recibid la conduc-
cion del Club.

Los cambios de personas no significaron retardos en el cumplimiento de activi-
dades de vuelo para los socios, sino que tal vez se intensificaron, al punto que el 29 de
noviembre de 1932 realizaron su “solo” los noveles pilotos Carlos Fischer y Tomas
Saunders, cuando Celedon era Presidente de la institucion.®®

Pero todo pasa y poco a poco llegan los ascensos, asi fue que el 17 de octubre de
1932, nuestro biografiado ascendid a Capitan de Bandada'® y algunos meses después ¢l
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1940. En compaﬁié de sus tres Iﬁjos: Silvia, Aurclio y Patricia

también debio cumplir destinacion, al haber sido nombrado 2° Comandante del Grupo
de Aviacion N° 3 en Temuco, la misma Unidad de la que habia sido uno de los oficiales
fundadores en 1928. Se presentd a su nuevo puesto en el mes de septiembre de 1933.

Era a la sazon, un apuesto y joven Comandante de treinta y un anos de edad,
soltero.

El dia 24 de noviembre de ese mismo ano, la vida de Aurelio Celedon Palma tuvo
un cambio significativo, que duraria por el resto de su vida.

Ese dia contrajo matrimonio con una encantadora y joven dama llamada Maria
Armstrong vda. de Robert.

En esta etapa de nuestra narracion es necesario regresar en el tiempo hasta la
época en que un muchacho nacido en Tomé y radicado en Chillan, ingreso a la Escuela
Militar.

Por aquellos anos la familia Celedon Palma vivia en la ciudad cuna del Padre de
la Patria, en calle O’Higgins N° 980, en unahermosay amplia casa capaz de albergar a la
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numerosa familia. Sin embargo, pese a su solidez, fue derribada por el terremoto de
1939. La calle cambio de nombre y hoy se llama Isabel Riquelme, como la madre de
quien nos dio la libertad.

Cuando el joven Aurelio postuld a la Escuela Militar, sus padres debieron efec-
tuar dos importantes gestiones. Una era cubrir una fianza por $800 anuales, duradera
por cinco anos, tramite que se cumplioé en la Notaria de don Rudecindo de la Fuente. La
otra consistia en designar a una persona honorable como apoderado del futuro Cadete.
Sin pensarlo dos veces, pidieron a una distinguida dama santiaguina que quisiera tomar
esaresponsabilidad. Se trataba de dona Emilia Armstrong Jerez vda. de Charles William
Armstrong R.

La coincidencia de los apellidos era solo eso, una casualidad pues Mr. Armstrong
habia llegado a Chile desde la lejana Inglaterra para ejercer su profesion de médico. En
sus actividades profesionales habia conocido a Aurelio Celedon Sanford en Tomé y pronto
ambos hombres comprendieron que trataban con caballeros a carta cabal, serios y cum-
plidores de su palabra. Tal vez entre ellos no se desarrollo una calurosa amistad -como
aquellas que los chilenos acostumbramos a hacer a primera vista y después se enfrian-
sino que nacio un respetuoso afecto que se prolongd en el tiempo. EI matrimonio
Armstrong Armstrong tuvo una hija nacida en 1902 a la que bautizaron Maria.

En 1908 fallecié don Charles Armstrong y su viuda se radico en Santiago en la
entonces burguesa Av. Portales N 2725.

Cuando en 1917 Aurelio Celedon Palma ingreso a la Escuela Militar, sus padres
pidieron a dona Emilia Armstrong ser apoderada de su hijo, lo que acept6 sin condicio-
nes. Fue por ello que el joven Cadete visito durante cuatro anos, en los fines de semana,
la casa de su apoderada que vivia junto a sus hijas Maria y Marta. La mayor, Maria, era
de lamisma edad que Aurelio.

Pronto nacio entre los jovenes un sincero atecto que primero fue la natural amis-
tad entre dos adolescentes que podian compartir una cantidad importante de ideas e
ideales. Tal vez ambos se sintieron sentimentalmente atraidos, pero donia Emilia cuidaba
con ojo avizor la juvenil relacion, pues no queria que algtn dia su hija se casara con “‘un
milico pobre™ -en sus palabras-, ya que deseaba para Maria un futuro soélido y parecia
natural que con los sueldos franciscanos de los oficiales, esa idea no podria materializar-
se.

Y pasaron los cuatro afios de Cadete hasta que el joven oficial de infanteria fue
destinado a Concepcion, al Regimiento Chacabuco. En ese momento, dona Emilia respi-
ro6 aliviada porque suponia que la distancia podria enfriar cualquier sentimiento amoro-
so. Tal vez fue asi; o tal vez nunca durante esos cuatro anos supieron que estaban ena-
morados y solo se sentian atraidos por una especie de afecto fraternal. Ambas alternati-
vas son posibles, pues don Aurelio Celedon, a lo largo de su vida fue tremendamente
respetuoso de su intimidad y nunca se le escucho un comentario, salvo algunas bromas
pasajeras.
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Mientras el Teniente Celedon prestaba servicios en los Regimientos Chacabuco
y Guias en la capital penquista, Maria Armstrong conocié a un simpatico y apuesto
joven enologo francés, llegado a Chile contratado por la Vina Santa Rita.

Ahora, dona Emilia miraba la situacion con otros o0jos. Se trataba de un europeo,
como su marido. Tal vez hizo alguna asociacion inconsciente, pero dejemos eso para
algln sicologo. Ademas era un profesional bien cotizado y con un futuro que se podia
suponer excelente. No cabe duda que no solo acepto las visitas del joven de nombres
Louis Marcel y de apellido Robert, sino tal vez alento sus esperanzas. Lo cierto es que
en 1923 se casaron. Tuvieron dos hijos, Marcelo que fallecié hace ya mucho tiempo, y
Marta que atin vive en Concepcion. Pero la felicidad del joven matrimonio se quebro
cuando en 1928 fallecié Marcel Robert afectado por una bronconeumonia que los cui-
dados médicos no pudieron superar.

Ese mismo ano, el Teniente 1° Aurelio Celedon era trasladado a Temuco junto al
equipo deaviadores que formaron el Grupo Mixto N° 3. En 1929 regreso a la Escuela de
Aviacion Militar en la Base Aérea El Bosque.

Estando de guarnicion en Santiago, Aurelio solia visitar a las dos viudas -madre

h

, : -t F ,
1945. El Comandante de la Il Brigada Aérea, Comandante Aurelio Celedon recibiendo al Comandante Bisquert, lider de la escuadrilla
que realizo un raid Santiago-Mendoza-Santiago.
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e hija- a la una en agradecimiento por haber sido su apoderada en los tiempos en que era
Cadete, y a la otra, animado por sentimientos que ¢l mismo no lograba definir.

En aquellas oportunidades solia pedir permiso para sacar de paseo a los ninos
Robert Armstrong quienes disfrutarian de algunas golosinas y juegos en plazas y par-
ques. Otras veces los llevo, acompanados por su madre, “a ver los aviones™ y alli les
contaba esas historias de aventuras que fascinan a los pequenuelos. Si el tiempo no
permitia salir de casa, acompanaba a la familia durante la hora del té.

Es muy probable que en esos anos haya nacido o renacido el amor entre Aurelio
y Maria, sin embargo ambos eran muy respetuosos de la diferencia entre haber sido dos
muchachosy ahora seradultos; ella viuda y con dos hijos. Ademas, atin dofia Emilia veia
a Aurelio con afecto como persona, pero seguia pensando que un hombre de armas no
era un buen partido. Mas de algunas vez en conversaciones a solas con su hija debe
haber insinuado que la profesion de Lelo era tan peligrosa -ya habia tenido un accidente
gravisimo- que la mujer que se casara con ¢l deberia tener vocacion de viuda. La ironia
golpeaba en los sentimientos de Maria.

En 1931, el Teniente |° Celedén fue trasladado a Puerto Montt y hubo un nuevo
respiro para doria Emilia, pero lo que ella no sabia era que los jovenes ya estaban segu-
ros de su amor, aun cuando decidieran darse todavia algin tiempo de reflexion. A fines
de ese ano regreso a la Escuela por algunos meses y fue en ese periodo cuando compren-
dieron que sus vidas estaban destinadas a continuar unidas; sin embargo, prudentemen-
te, Aurelio propuso esperar su proximo ascenso para casarse. Puestos ambos de acuer-
do, ¢l fue destinado a Magallanes, guarnicion en que fue promovido a Capitan de Ban-
dada, esto es, entraba a la categoria de oficiales jefes.

La correspondencia entre ambos fue la que era de esperar entre dos enamorados.
En la medida en que la relacion se consolidaba por la via epistolar, Maria logro conven-
cer a su madre de la profundidad de sus sentimientos y alcanzo al fin la aceptacion de
dona Emilia para que se casaran.

Un cuento de hadas podria terminar aqui diciendo: y se casaron y fueron felices,
pero la vida no es cuento y sobre todo cuando se trata de un triunfador quien recién
casado fue destinado como Segundo Comandante del Grupo de Aviacion N° 3 con su
base en la ciudad de Temuco, capital de la Araucania.

Sabemos que la tierra de los araucanos comprendia el territorio abarcado entre
los rios Maule y Toltén. En la medida que el avance de los espanoles pudo ir consolidan-
dose, se afirm¢ la conquista en el rio Bio Bio y en sus margenes se desarrollaron fuertes
que luego se convirtieron en ciudades. Sin embargo, la mirada estaba puesta mas al sur,
mas alla del Desaguadero que habia cruzado Ercilla:
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“Aqui llego, donde otro no ha llegado,
don Alonso de Ercilla, que el primero
en un pequeno barco deslastrado

con solo diez paso el desaguadero...
(La Araucana, Canto XXXVI)

Llegaron a Chiloé, pero el regreso se hacia dificil.

Los espanoles fundaron y refundaron varios fuertes al sur del Bio Bio pero la
consolidacion de aquella zona en manos no araucanas tomaria atin mucho tiempo.

Desde los primeros anos después de la Independencia, se comenzo a desarrollar
una serie de iniciativas para incorporar de lleno a la republica la tierra al sur del Bio Bio,
obligando a la instalacion de fuertes que otorgaran alguna proteccion contra las frecuen-
tes incursiones de los indigenas. Esta circunstancia origin6 el nombre de La Frontera
con que también se conoce a lo que hoy es la IX Region.

Las guerras de la independencia, contra la Confederaciéon Peru-Boliviana, contra
Espana en la década de 1860, la guerra a muerte y la guerra del Pacifico trajeron a la
conviccion de que era posible conquistar realmente los territorios al sur del Bio Bio.

Fue tal vez un imperativo economico el que acicateo al Estado y a los particula-
res para colonizar esos territorios. La importante produccion triguera permitia a Chile
ser exportador del producto y uno de los mas importantes abastecedores de los merca-
dos sud y norteamericanos, como igualmente de Australia. Para continuar en ese proce-
SO era necesario incorporar nuevos espacios a esta produccion agricola.

Desde aquellos lejanos dias cuando comenzaban los decenios, se tuvo conciencia
de que era imprescindible efectuar una justa distribucion de las tierras tomando en con-
sideracion que la mayoria tenia propietarios mapuches. A manera casi de anécdota re-
cordamos que en el gobierno de Manuel Bulnes se dicto lo que se llamo “ley de terrenos
baldios”. En ella se establecia que las concesiones al norte del Bio Bio no serian mayores
a ocho cuadras para los padres de familia y se anadian cuatro por cada hijo mayor de 14
anos; en cambio, al sur de ese rio podrian ser hasta de veinticinco cuadras por padre de
familia y agregar doce por cada hijo de mas de 10 anos."”

Asi la colonizacion chilena fue avanzando hacia el sur, a la que se integraron
posteriormente diversos inmigrantes extranjeros, especialmente alemanes, franceses,
suizos y espanoles.

Las primeras actividades economicas estuvieron en la agricultura triguera a la
que se anadieron la madera y la ganaderia, lo que significd una migracion desde el campo
a las ciudades que comenzaban a formarse.

El 24 de febrero de 1881 se fundo en la ribera norte del rio Cautin entre los
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Desde Pichilemu, la sefiora Maria Armstrong de Celedon mando un saludo a su madre.

cerros Conunhuenu y Nielol el fuerte de Temuco con su muro de troncos y foso. Lenta-
mente esta instalacion militar comenzo6 a recibir poblacion civil cuyo nimero aumentd
lentamente para convertirse en capital de la provincia de Cautin en 1887.

El crecimiento poblacional general de la region puede calificarse como lento
respecto del resto del pais, con alternativas periddicas.

Se puede observar lo dicho de la siguiente informacion censal para Temuco:

1865 no acusa poblacion
1875 no acusa poblacion
1885 3.445

1895 7.078

1907 16.037

1920 28.546

1924 31.461©

1933 33.352 estimada
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Los esposos Celedon Armstrong llegaron en 1933 a vivir en una ciudad pequena,
de escasa poblacion y con un desarrollo urbano bastante limitado, en cuyas calles se veia
como cosa frecuente a las carretas tiradas por bueyes de paso lento ya que recién en
1910 llegaron los primeros automoviles obligando a algun desarrollo vial que permitiera
la interconexidn con otros poblados.

Parte importante de la poblacion estaba constituida por mapuches y era natural
ver mujeres con sus atuendos tipicos ejerciendo un limitado comercio de artesanias y
productos del campo.

Para una ciudad que todavia conservaba un aire marcadamente rural y autdcto-
no, la presencia de la Fuerza Aérea era un signo de modernizacion que solo ella podia
proporcionar.

La apreciacion estratégica de la época habia aconsejado la instalacion de bases a
lo largo del territorio originandose asi una en Iquique, luego otra en Quintero, Santiago,
Temuco, Puerto Montt y Punta Arenas y en cada una de ellas se habia asentado una
Unidad (Grupo o Escuadrilla) para cumplir un doble proposito: desde luego para la
defensa del territorio en caso de agresion extranjera; y, algo importantisimo consistente
en ayuda a la comunidad.

Esto ultimo se materializaba de diversas maneras, tales como contribuir al reco-
nocimiento del territorio, traslado de enfermos o heridos desde localidades aisladas por
via terrestre, busqueda de personas o aeronaves extraviadas, apoyo a aviones en transito
y las mas variadas acciones tendientes a demostrar la unidad nacional.

La Revista Chile Aéreo N° 59 de 1934 nos entrega una informacion que confirma
lo dicho:

“El dia 23 de enero del presente ano (1934) salieron de Buenos Aires, en direc-
ciona Bariloche, los Alpinistas italianos, sefiores Vicente Gugliada, Alvaro Zaneti, Walterio
Durando y Sergio Matteoda...

" “El dia 26 partieron de Casa Pangue, en donde establecieron su campo de opera-
ciones, para escalar el volcan Tronador, que tiene 3.480 metros de altura. Estuvieron
varios dias en medio de la selva virgen haciendo estudios y tomando impresiones de
caracter cientifico.

“El domingo 4 emprendieron nuevamente otra excursion, divididos esta vez en
dos grupos: Matteoda y Durando y el otro por Gugliada y Zanetti. La ascension empezo
a las 2:30 de la madrugada, favorecidos por espléndida noche de luna. Poco mas tarde se
desencadena fuerte temporal. A las 5 de la manana el viento era tan fuerte, que resultaba
un problema mantenerse en pie. Los exploradores Gugliada y Zanetti resuelven regre-
sar: en estos instantes ven con asombro que, mas o menos el lugar donde se encontraban
los otros compareros fue barrido por un enorme rodado, desprendido del ventisquero
Casa Pangue, que baja al rio Peulla.
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“Desde entonces no vieron mas al otro grupo y cuando llegaron al Campamento
completamente extenuados por la fatiga, dieron el aviso correspondiente.”

A continuacidn, segun la informacién de Chile Aéreo se inicid la bisqueda; luego
continla:

“También la Fuerza Aérea ordend que aviones de guerra de la Base de Anfibios
de La Chamiza en Puerto Montt y del Grupo de Aviacion N° 3 de Temuco, cooperaran
en la busqueda, indicando como puntos de exploracion el ventisquero de Casa Pangue,
que baja al rio Peulla y todo el lado oeste de la parte principal del Tronador, suponiendo
que el probable desastre hubiera ocurrido entre los 2.500 y 3.000 metros de altura.”

Informa, siempre la misma révista, diciendo que dos aviones Falcon del Grupo
N° 3 realizaron una intensa busqueda y que los pilotos fueron los Tenientes Munoz
Cortés-Monroy, Anibal Solminihac y Rudy Geiger. Acompanados por aviones de la Es-
cuadrilla de Anfibios de La Chamiza.

Termina la cronica con el siguiente parrafo:

“A pesar de que laexploracion durd mas de ocho horas diarias y que el tiempo se
presentd mas o menos favorable, no pudo verse ninguna senal que diera algin indicio de
la presencia de los audaces exploradores italianos que, seguramente, fueron sepultados
por el ventisquero de Casa Puangue.””

Estas actividades eran entre otras las que a menudo debian cumplir los aviadores
del Grupo de Aviacion N° 3, cuando Aurelio Celedon era el Segundo Comandante de la
Unidad. Al conocer todo el esfuerzo y preocupacion que representa para una Unidad
pequenia un trabajo de busqueda, podemos imaginar la actividad de Celedon durante
esos dias y otros similares a lo largo del afio. Preocupaciones de caracter logistico rela-
cionados con el mantenimiento de los aviones participantes en la operacion; diseno de
un plan de busqueda condicionado por las caracteristicas de la zona a explorar, situacion
meteoroldgica, disponibilidad de pilotos, capacidades de combustible en los lugares donde
eventualmente debieran aterrizar y mil detalles que son suficientes para llenar una joma-
da de trabajo sin tregua. A lo anterior debe agregarse las deficientes comunicaciones de
la época por razones de desarrollo tecnologico y carencias economicas.

Podemos ver a Celedon ocupado todo el dia y llegando muy tarde a su hogar
donde le aguardaban su esposa y los dos hijos de Maria, a quienes daba el carifio de un
padre.

Pero no todo era busquedas y entrenamiento diario para mantener la eficiencia
de tripulaciones aéreas y equipos de apoyo; también, como hemos dicho, estaba la fun-
cion de apoyo a aviones en transito. Siempre recurriendo a la excelente revista Chile
Aéreo -lamentablemente desaparecida- encontramos en el N° 60 de 1934 un ilustrativo
articulo titulado “Turismo por encima de las nubes”, el escrito se inicia con el siguiente
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parrafo: “Santiago, el 29 de marzo de 1934, participaron de buena voluntad y sin la mas
minima pretension, en un viaje aéreo a las provincias australes, los aeroplanos y pilotos
que se expresan, tomando como base el Aerddromo de Maquehue, en Temuco.”™®

Su autor, don Luis Rodriguez Gamboa, realiza una entretenida narracion de un
crucero de tres aviones que saliendo de Santiago a las 8:30, llegan finalmente a Temuco
alas 17:29.

Estos tres aviones civiles habian realizado un interesante viaje con navegacion
“ferrodromica”. La descripcion escrita en seis paginas nos hace recordar como se volaba
en aquella épocay el parrafo final es realmente sabroso para quienes hoy dia conciben el
vuelocomo una actividad cientifica en la que el instrumental a bordo y las ayudas terres-
tres condicionan las actividades aéreas.

Losaviadores han divisado “alla abajo” una ciudad grande. “Es Temuco... Larrain
nos sigue, y Alessandri que se ha avanzado un poco cargado a la costa, reconoce inme-
diatamente el rio Cautin y vira cerrado al Este, para posarse en la base de Maquehue en
el punto donde la guarnicion nos hace fogatas. El Klemm va a saludar a Temuco, volan-
do sobre los techos de las casas, hasta encontrarnos en el aire con el caballeroso y
amable Comandante Montecino. Eran las 5,29 de la tarde. Hemos volado 4 horas 14
minutos, y el estado atmosférico y la carencia absoluta de instrumentos para la navega-
cion cientifica, nos han hecho perder alrededor de 30 minutos.”

Las 4 horas y 14 minutos que menciona, era el tiempo empleado en la etapa
desde Chillan -donde habian aterrizado para cargar combustible y almorzar- hasta Temuco.

Su referencia a la carencia absoluta de instrumentos de navegacion no requiere
comentarios; lo que si es interesante de considerar es el hecho que la guarnicion habia
encendido fogatas para guiar a los aviadores. En esa época todos los aerdédromos tenian
“chonchones” para demarcar las franjas de aterrizaje. Los chonchones eran unos tarros
conteniendo una mezcla de parafina y aceite quemado, una mecha de cordel impregnado
en la mezcla y con un oportuno fosforo se tenia la iluminacion de pista.

El otro dato interesante es el encuentro en el aire con el caballeroso Comandante
Montecino. Se trata del Comandante de Escuadrilla Carlos Montecinos Asenjo que co-
mando el Grupo de Aviacion N° 3 entre los afios 1933 y 1935, teniendo a Aurelio Celedon
como su segundo.

Romantico periodo en que el duerio de casa sali6 en su avion a dar la bienvenida
a las visitas.

Cuando hubieron pasado los anos y el General Celedon estaba acogido a un
merecido retiro de las filas, solia rememorar esos tiempos pasados, con alguna nostalgia
pero siempre con su habitual simpatia y franqueza.

Cristina Yanez, la activa e inteligente Jefe del Departamento de Historia en el
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1930.—— EI1 teniente Celedon (en la ac-

tualidad General en Jefe de la FACH,

junto al baston de comando en un en-
sayo de planeador.)

~

Foto Zig-Zag. El texto es explicito.
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Museo Nacional Aeronautico y del Espacio, conto al autor de este libro cuan grato le
habia resultado entrevistar al viejo General, quien le confesé que su vocacion de aviador
habia tenido un fuerte componente de la vision romantica que animaba al joven teniente
de caballeria.

“En esos afios mirabamos a la aviacion como un desafio por los riesgos evidentes
que se presentaban para la propia vida. Pero la emocion de vencer al miedo se veia
compensada con creces por la admiracion que causabamos en las chiquillas. En todos
los encuentros con las recatadas jovencitas de esa época, percibiamos claramente que a
los aviadores nos consideraban un poco como héroes de leyenda. Cuando todavia los
automoviles no se habian generalizado, estar con un joven que volaba era para ellas algo
realmente atractivo.”

Suponemos que si a esa aura algo novelesca, se sumaba una figura elegante y una
simpatia arrolladora como sucedia con Celedon, el resultado debia ser romper corazo-
nes femeninos. Sin embargo, desde que descubrié su amor por Maria Armstrong, el
joven piloto fue hombre de lealtad conyugal que cuido6 celosamente durante el resto de
su vida.

Las palabras del General Celedon referidas a la audacia que requerian los pilotos

1943. Los formadores de la familia rodeados por sus ocho hijos.
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de esa época, se ve reflejada en una anécdota que, en parte, fue recogida por la prensa,
pero cuyos entretelones se conservaron entre los recuerdos de algunos contemporaneos
y enriquecieron los recuerdos familiares.

Sucedi6 en 1930, cuando la Fuerza Aérea Nacional tenia s6lo meses de vida
como Institucion. Siendo el Comodoro Merino Benitez el jefe superior, este prestigiado
aviador decidi6 incorporar a la actividad aérea el vuelo en planeador. El mismo Comodoro
era ala vez presidente del Club Aéreo de Chile y desde alli impulso la compra en EE.UU.
de uno de estos aparatos. Se trataba de una aeronave muy liviana equipada con patin
como tren de aterrizaje y dos pequenas ruedas. El aparato fue montado en Los Cerrillos
y deberian hacerse algunos vuelos de prueba durante el mes de noviembre para luego, en
diciembre, realizar alguna demostracion publica.

El piloto enviado a Chile por los fabricantes deberia realizar el primer vuelo. En
la ocasion estaba presente Merino, con esa preocupacion tan profesional que se le reco-
nocia para supervisar todo lo que se hacia por parte de sus subalternos.

Era uno de esos dias de pleno sol y aire en calma que nos regalan los ultimos
soles de primavera. Tal vez atraido por alguna belleza chilena o enturbiado por algunos
tragos de buen vino, el piloto no llego a la hora fijada para el vuelo.

El Comodoro y varios oficiales que se encontraban en el lugar comenzaron a dar
signos de incomodidad por la falta de puntualidad del piloto. Es de suponer los comen-
tarios que cruzarian entre los presentes, haciendo una variada clase de chistes sobre el
ausente y los motivos para su atraso. Conociendo su buen humor podemos suponer que
el Teniente Celeddn habra contribuido al ambiente de jolgorio y probablemente se habra
escuchado alguna de sus recias y sonoras carcajadas.

Tal vez molesto por la ausencia del piloto de pruebas y un poco impulsado por
las bromas que escuchaba entre sus subalternos, el Comodoro Merino volviéndose al
grupo se encontrd con la alta figura de Celedon y con picardia chillaneja le pregunto:
“Teniente Celedon ;se atreve a volar el planeador?”

(Qué cosas pasaron en ese momento por su mente?

Dejemos a Celedon que responda.

“Habia muchas chiquillas bonitas y respondi que si. Un automoévil remolco el
planeador. Alcancé a planear unos instantes y luego cai encima de unas matas de alca-
chofas, en medio de los aplausos y vitores del publico”.®)

Fue el primer piloto de la Fuerza Aérea en volar planeador en Chile.

En los proximos vuelos que se efectuaron por esos dias en Los Cerrillos, también
participaron, junto a Celedon, los Capitanes Carlos Montesinos y Rafael Saenz.

No hemos podido conseguir informacion acerca del nombre y destino del piloto
que no lleg6 al vuelo de prueba.
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Se dice con cierto sentido del humor que la vida de un oficial de la Fuerza Aérea
tiene un gran parecido con la de los gitanos que van de un lugar a otro trepados en el
vagon que les sirve de habitacion. En realidad el parecido llega hasta el hecho que con
gran frecuencia deben cambiar la ciudad de residencia, de acuerdo a como se sucedan las
destinaciones y en el caso que nos interesa, ciertamente asi acontecio pues después de
permanecer por algo mas de dos anos en Temuco, la familia debio trasladarse a Santia-
go, cuando Aurelio fue destinado como Jefe del Aeropuerto de la capital.

Corria el mes de febrero del ano 1936 y el mundo, sin que muchos se percataran,
se aproximaba a uno de esos grandes dramas que periodicamente azotan al género hu-
mano.

Después de Versalles se habia formado la Sociedad de Naciones para que no
hubiera mas guerras en el mundo. Entre los paises impulsores estuvo EE.UU. que final-
mente no se incorporo a ella restandole apoyo. Igual actitud sostuvo la Unidon Soviética
que casi como una formalidad ingresé en 1934. Otras potencias tampoco prestaron un
apoyo decidido.

La aparicion de formas agresivas de nacionalismo en paises como Italia, Alema-
nia y Japon pondrian el ingrediente explosivo a la convivencia internacional, mientras
Espana se debatia entre multiples opciones politicas que paulatinamente se fueron agru-
pando en dos grandes bandos, los que finalmente se enfrentarian en una de las guerras
civiles mas feroces de los Gltimos siglos.

Enel afio 1936 los nombres de Azana, Largo Caballero, Mola, Franco, Primo de
Rivera y otros llenarian los articulos de la prensa que se leia en todo el mundo y, por
cierto, en Chile, donde muchas personas fueron adoptando posiciones de simpatia con
uno u otro sector.

La guerra civil espanola fue en alguna forma un laboratorio donde las potencias
europeas, incluida la Union Soviética pudieron probar muchos de los armamentos que
estaban fabricando.

En Espana se enfrentaron los espanoles entre si, con una presencia que se
incremento en alguna medida por grupos de voluntarios llegados desde diversos paises
del mundo, atraidos por la defensa de ideologias que a la postre resultaron crueles for-
mas para tratar de imponer estilos de vida. Los totalitarismos constituyeron el fermento
que alimento esa conflagracion.'?

La influencia espanola se extendio por todas partes y en el caso de Chile se pudo
presenciar como los individuos y las colectividades politicas se hacian simpatizantes de
uno u otro de los bandos en lucha. Pero no solo fue el mal ejemplo espanol el que
contribuyo a encender los dnimos, sino principalmente la existencia de dos concepciones
que con métodos parecidos procuraban alcanzar la dominacion mundial.

El fascismo, el nazismo y el marxismo-leninismo se entronizaron con diversa
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profundidad en los distintos niveles de la vida chilena y desarrollaron antagonismos
politicos que sobrevivieron por muchos anos.

Los paises que mantenian gobiernos democraticos con diversas variables como
Francia, Inglaterray EE.UU. contemplaban con algo de torpe estupefaccion el progreso
de esas ideologias que se consolidaban en paises donde se anidaban anhelos de suprema-
cia.

Inglaterra, como ha sido frecuente en su historia, se sentia algo distante de los
problemas que se veian en evolucion en el viejo continente. Francia estaba persuadida
que la Linea Maginot la defenderia de cualquier intento belicoso de Alemania. EE.UU.
preocupado de su produccion industrial y su comercio mundial floreciente, sentia que el
solo podereconomico seria suficiente proteccion. Ademas las islas del Caribe, del Paci-
fico y América Latina le garantizaban la integridad de sus flancos.

China estaba en gran parte ocupada por Japon lo que habia atenuado la guerra
entre las fuerzas de Mao y las de Chiang-Kai-Shek que se reanudaria en 1945 tras la
capitulacion japonesa como consecuencia de su derrota frente a EE.UU.

En Chile gobernaba la derecha bajo la presidencia de Arturo Alessandri Palma, y
en la oposicion se alineaban por un lado los partidos de izquierda; por otro, diversos
sectores ibanistas y en una posicion de centro izquierda estaba el Partido Radical.

“En el periodo 1932-1952, el Partido Radical se transformo en el eje de la poli-
tica nacional. Se definia como reformista en lo politico y queria limitar el poder del
capital. Repudiaba cualquier intento de dictadura y se declaraba antimperialista. De modo
que se hacia eco de la critica al capitalismo, pero no a la democracia liberal. A su juicio,
el capitalismo engendraba la lucha de clases, y en ese conflicto estaba con los asalaria-
dos. Pero reconocia el derecho a la propiedad privada limitada por el interés social. En
suma, creia necesario reemplazar el capitalismo por un régimen de solidaridad social,
privilegiando el papel del Estado como impulsor y conductor de la economia.”'"

Este partido tendria definitiva influencia en Chile en el préximo futuro ya que en
los gobiernos que sucederian al de Alessandri, los Presidentes de la Republica serian
militantes radicales, como también era radical el diputado por la Cuarta Circunscripcion
“La Serena, Coquimbo, Elqui, Ovalle e Illapel” Gabriel Gonzélez Videla, un ardoroso e
inteligente parlamentario que pronto se desempenaria como embajador en Francia y
algunos anos después en Brasil. Con el correr del tiempo seria electo Presidente de la
Republica.

Otra expresion politica de la época estuvo constituida por el Movimiento Nacio-
nal Socialista, admirador del modelo dominante en Alemania durante esos afos y cuyo
comportamiento tendria una importante influencia en los hechos que se avecinaban.

Durante todo el gobierno de Arturo Alessandri, fue Comandante en Jefe de la
Fuerza Aérea el General del Aire Diego Aracena Aguilar y ejercio la direccion superior
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de la Linea Aérea Nacional, don Arturo Merino Benitez fundador de la Fuerza Aérea
durante el gobierno de Ibariez.!"?

Nadie podria haber discutido la calidad profesional de estos aviadores ni sus
reconocidas virtudes morales, pero eran dos personalidades fuertes, hombres convenci-
dos de luchar por aquello en lo que creian y por tanto, con frecuencia discreparon y no
fue extrafio que se enfrentaran con fuerza por colocar a sus respectivas instituciones en
lugares de primacia.

En 1935, Merino habia propuesto al gobierno la organizacion de un tramo Puer-
to Montt - Punta Arenas para ser cubierto por aviones de la Linea Aérea Nacional. Hoy
nos parece un hecho casi intrascendente pero en aquella época se trataba nada menos
que de vincular el extremo austral de Chile con el resto del pais, por via aérea y sujeto a
algan itinerario. Ese tipo de vuelos, por las condiciones meteorologicas habituales, la
extension del tramo y las caracteristicas de la geografia debia hacerse en hidroaviones.

Tras las naturales discusiones acerca de la conveniencia o inconveniencia de tal
proyecto, se manejaron las convicciones de los Jefes de la Fuerza Aérea y la Linea Aérea
para que la operacion de esa ruta le fuera encargada a su respectiva organizacion siem-
pre que se contara con el material adecuado.

Luego de formar algunas comisiones y de intercambios epistolares poco amisto-
sos en los cuales la ironia usada por Merino molest6 al gobierno y en especial el Ministro
de Defensa, se opto por la adquisicion de dos hidroaviones Sikorsky entregados a la
Fuerza Aérea que los opero en esa ruta durante algunos meses pues uno de los aviones,
el bautizado “Chilo€” se destruyo operando en condiciones de mal tiempo al sur de la
islade su nombre y cuando iniciaba vuelo hacia el extremo austral. El otro, el “Magallanes”,
tuvo un accidente unos pocos dias antes en la isla Talcan que lo dejo largo tiempo fuera
de vuelo.

Estas circunstancias contribuyeron para hacer tensas las relaciones entre los al-
tos jefes y de esa manera se frustr6 un buen intento por unir via aérea en forma regular
a Magallanes con el norte.

Cuando el Capitan de Bandada Aurelio Celedon se hizo cargo de la jefatura del
Aeropuerto de Santiago en febrero de 1936, el ambiente que se vivia era aproximada-
mente el descrito. Respecto del aeropuerto en si mismo podemos recordar que proximo
al edificio principal estaba la Fabrica de Aviones de Los Cerrillos, construida en 1930
por la Curtiss Wright Export Corp., que un mes después, el 31 de marzo de 1936,
compro el Estado chileno para entregarla a LAN a fin de instalar alli los “Talleres de la
Linea Aérea Nacional” y que fue propiedad de la empresa hasta hace pocos arios.

Santiago era en esos tiempos una ciudad relativamente pequefia que por el sur no
se extendia mucho mas alla de la calle Franklin. La vida de esos afios ha sido descrita con
el arte y gracia de Oreste Plath de cuyo libro extraemos un par de parrafos que contribu-
yen a ilustrar lo que hemos venido narrando:
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En su residencia en Brasil, los esposos Celedon Armstrong junto a sus dos hijas. Falta Aurclio.

“Siguiendo por Alameda y entrando unos metros hacia la calle Bascunan Guerre-
ro, estaba el restaurante Atenas, el duenio era un italiano que llamaban don José. Era
corriente ver las directivas politicas. Se hablaba que alli se tomaban importantes acuer-
dos en almuerzos muy “‘reservados”. Se hacian bromas, “si usted quiere ser consul vaya
al Atenas”. ;Cuantos escritores sonaban ser consules o agregados culturales?

“En ese merendero se desarrollaba la politica, en sus reservados, don Arturo
Alessandri Palma solia barajar nombres para sus ministerios...”'"

Este comentario de Plath nos muestra una interesante faceta del acontecer en
politica nacional; no solo se modificaban Gabinetes en el Club de la Union, también en el
Atenas y quiza si también en La Piojera.

Esto altimo no tendria mucho de excepcional pues una noche, trepado en una
pipa,alli canto Ramon Vinay y eran parroquianos trecuentes Francisco Coloane y Pacheco
Altamirano. La tradicion da como antecedente probable, que el nombre lo dio la agude-
zacriolla de... Arturo Alessandri Palma.

En 1936, Pablo Neruda formo la Alianza de Intelectuales AICH para defender la
cultura. Porsus filas pasaron muchos de los grandes intelectuales chilenos de mediados
del siglo XX y naturalmente tomaron posiciones politicas, o bien los politicos que sc le
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incorporaron trajeron sus tendencias de gran sensibilidad social; entre sus actividades:
“Toma parte en la campana presidencial de don Pedro Aguirre Cerda; los intelectuales
participan en grandes desfiles...”"'

Con sus hijos, junto a un PT-19.
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Ese ano, para muchas personas la divisa nacional adquiere un sentido que a me-
nudo se olvida “Por la razén o la fuerza”. Las luchas politicas suben de tono y si no hay
acuerdo sobre algun asunto, en lugar de recurrir al didlogo, se recurre a las bofetadas.

El mundo se preparaba para una guerra a escala planetaria; Espana estaba sumi-
da en la destruccion.

Con tales circunstancias no puede extranar que el 30 de marzo de 1937 y ante
frases que el Jefe del Aeropuerto de Santiago estimo lesivas para larespetabilidad de la
Fuerza Aérea haya ordenado expulsar del recinto a la otra persona. Como aquel se
resistio e insistio en sus palabras, el Capitan de Bandada Aurelio Celedon, lo saco del
recinto a bofetadas. Naturalmente que la prensa, siempre alerta al escandalo, lo anot¢ al
dia siguiente y alin, cincuenta arios después, lo recordaba en sus columnas.

El 5 de enero de 1937, recibi6 su ascenso al grado de Comandante de Escuadri-
lla; asi se llamaba en la época al equivalente a Teniente Coronel de Ejército.

Entre tanto, desde mediados del ano anterior se desemperniaba como instructor
de vuelo en el Club Aéreo de Chile y continuaria haciéndolo por todo el ano 1937. Se
debe recordar que ese aero club desarrollaba sus actividades basado en Los Cerrillos.

El ano 1938 era el ultimo del gobierno de Alessandri y se vislumbraban tres
posibles candidatos para sucederlo: Gustavo Ross Santa Maria, perteneciente a la oli-
garquia mas tradicional contaba con el apoyo del gobierno. Pedro Aguirre Cerda, radical
de una posicion moderada contaba con el respaldo de la izquierda tradicional y el Parti-
do Radical. Carlos Ibanez del Campo era apoyado por diversos grupos de variada ten-
dencia y por el partido nacista formando la Alianza Popular Libertadora. La camparnia
electoral comenzo a enconarse, cosa que no llama mucho la atencion, cuando la superio-
ridad de la Fuerza Aérea, en cumplimiento al plan de destinaciones designo al Coman-
dante de Escuadrilla Aurelio Celedon Comandante del Grupo de Aviacion N° 5 con base
en Puerto Montt.
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2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)

9)
10)

)
12)

13)
14)

Notas

Enrique Campos Menéndez, “Cronicas del fin del mundo”, La Prensa Austral
Impresos; afno 2001, pags. 141 y 142.

Alberto Fernandez Donoso, “La aviacion en Magallanes”, publicacion de la Di-
reccion General de Aeronautica Civil; ano 1994, pag. 135

Id. pag. 144.

En la denominacion actual: Comandante de Escuadrilla.

Geografia de Chile, “Geografia I X Region de la Araucania”, impresion Instituto
Geografico Militar; ano 1985, pag. 21.

“Sinopsis Estadistica de la Republica de Chile”, Oficina Central de Estadistica;
Imprenta y Lit. Universo; ano 1924, pag. 7.

“Chile Aéreo™; 1934, N° 59, pags. 39 a 42.

Id.; 1934, N° 60, pags. 17 a 22.

El Mercurio “Revista del Domingo”, 16 de marzo de 1980, pags. centrales.
Una excelente descripcion y analisis de lo sucedido en Espana, se encuentra en la
obra “La Guerra Civil Espanola” de Hugh Thomas. Como una advertencia para
el lector, es conveniente recordar que Thomas tiene una interpretacion sociolo-
gica que en cierta forma condiciona sus razonamientos; pero aun asi, resulta un
texto que merece largamente los mejores calificativos.

“Nueva Historia de Chile™; varios autores; Instituto de Historia de la Pontificia
Universidad Catolica de Chile, Ed. Zig-Zag, 3* edicion 1997, pag. 430.

Sobre estos distinguidos aviadores se puede consultar las biografias de ambos,
que forman parte de esta coleccion.

Oreste Plath, “El Santiago que se fue”, Ed. Grijalbo, 1997, pag. 286.

Id. pag. 296.
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CAPITULO IV

Alcanzando metas profesionales

Tal como lo hemos visto en paginas precedentes, Aurelio Celedon fue uno de los
oficiales que fundaron el Grupo N° 5, en 1929 bajo la denominacion de Escuadrilla de
Anfibios por el material con que operaba.

Posteriormente se modificd su nombre como consecuencia de algunas variacio-
nes organicas y del progresivo desarrollo institucional.

Las instalaciones en 1938 eran muy distintas a la que habian utilizado las dota-
ciones de personal algunos anos antes; ahora se contaba con dos hangares metalicos,
edificios administrativos y casinos tanto para oficiales como para suboficiales. Con esta
infraestructura ya podian operar en mejores condiciones los aviones de la Unidad y
también prestar apoyo a las aeronaves en transito. La presencia de la Fuerza Aérea se
hacia notar en toda la region y la ciudadania no perdia ocasion de manifestarle su respal-
do y agradecimientos por lo que significaba como ayuda para el rescate de pobladores
aislados, ubicacion de embarcaciones perdidas y en general toda clase de operaciones de
accion civica.

El prestigio del Grupo se habia construido sobre bases de sacrificio y esfuerzo de
todo el personal bajo el mando de distinguidos aviadores como el Comandante Manuel
Tovarias Arroyo que estuvo a la cabeza de la Unidad los anios 1935 y 1936. Estamos
hablando del mismo oficial con quien Celedon habia mantenido una afectuosarelacion
de camaraderiaallaen el lejano 1924, cuando ambos prestaban servicios en el Regimien-
to de Caballeria Exploradores, en Antofagasta.

En esos tiempos la Fuerza Aérea era aun muy pequena por lo que no resulta
extrano que al escudrinar el pasado podamos ver una curiosa repeticion de nombres,
pues las destinaciones eran normalmente breves y, como mas de una vez se comento en
la Institucion, todos hacian de todo. Era la unica forma viable de cumplir a pesar de la
precariedad de los medios disponibles.

Durante el mando de Tovarias, opero con base en La Chamiza la linea aérea a
Magallanes con los dos Sikorsky S - 43. La linea no estaba organicamente subordinada
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Poco antes de una ceremonia acronauticaen El Bosque. En cl extremo izquicrdo esta el Comandante en Jefe, General del Aire Manuel
Tovarias Arroyo.

al Grupo de Aviacion N° 5 cuyas instalaciones le servian de apoyo. Se encontraba al
mando del Capitan de Bandada Carlos Abel Kreft cuya direccion dejo el recuerdo de un
oficial de gran capacidad profesional y definida vocacion por la actividad aérea. Algin
tiempo después la linea Puerto Montt - Magallanes termin6 con los accidentes del Chiloé
y el Magallanes, que asi se habia bautizado a ambos hidroaviones.'"

Luego del Comandante Tovarias, asumio el Comandante Santiago Leytao Moya,
el mismo oficial que habia precedido a Celedon en Magallanes como Comandante de la
Escuadrilla de Anfibios y Presidente del Club Aéreo local. Aqui en Puerto Montt, Leytao
fue un importante soporte del club aéreo, de modo que cuando en febrero de 1938 hizo
entrega del mando al recién destinado Comandante Celedon, el organismo deportivo
aéreo estaba en muy buena situacion y con un interesante grupo de socios enamorados
del vuelo.
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En ese mismo ano Aurelio Celedon fue nombrado instructor en el club, sin per-
Juicio de sus funciones de Comandante del Grupo N° 5, tal como estd anotado en su hoja
de vida.

Volver a prestar servicios en Puerto Montt fue una emocion que tenia diversos
matices. Desde luego, para todo piloto de la Fuerza Aérea es una de las metas de la
carrera llegar a ejercer el mando de un Grupo de Aviacion, pues en esa funcion se puede
desarrollar una serie de iniciativas, atin dentro de la planificacion general que haya sido
dispuesta por las autoridades superiores.

En el caso que nos ocupa era particularmente grato porque la jefatura del aero-
puerto de Santiago lo obligaba a estar limitado en sus actividades aéreas y para poder
volar tenia que pedir en la Escuela de Aviacion que le “prestaran” un avion y asi satisfa-
cer su enorme vocacion de piloto al tiempo que se mantenia entrenado en esta actividad.
La jefatura del aeropuerto lo obligaba a una serie de labores administrativas que en ese
periodo de su vida resultaban tediosas y ademas le imponia frecuentes relaciones con
autoridades, lo que no siempre era grato si se considera que muchas personas investidas
de cierta categoria funcionaria creen ser unicos y merecedores por tanto de un trato
especial; como esto no siempre es posible, surgen facilmente malos entendidos, criticas
no siempre fundadas y reclamos que obligan a desarrollar una actitud componedora.
Claro esta que el caracter gentil de Celedon hacian de €l un diplomatico nato.

Un tercer factor que convertia su nueva destinacion en placentera, era el hecho
que después de haber sido jefe de la Escuadrilla de Antibios en Magallanes, habia sido
destinado como segundo comandante al Grupo N° 3 en Temuco, y si bien esta Unidad
era de mayor jerarquia que una Escuadrilla, imponia un cierto limite a su natural activi-
dad y actitud creativa.

En cambio ahora alcanzaba una funcion de mando en plenitud en la misma Uni-
dad que hacia algunos anos fuera su primera destinacion desde la Escuela de Aviacion.

Volar en Puerto Montt, al mando de un excelente niicleo de oficiales y suboficia-
les constituia una experiencia valiosa.

En esa zona, cada hora de vuelo representaba un desatio para los pilotos en
aquella época por las limitaciones que imponian las caracteristicas de los aviones de
dotacion del Grupo frente a unas condiciones meteoroldgicas siempre exigentes, en una
geogratia dificil.

Los aviones no estaban equipados para vuelo instrumental, como sucede en la
actualidad, por lo que toda actividad aérea se desarrollaba en condiciones de contacto,
esto significa volar teniendo a la vista el terreno o el mar.

Dicho en estas palabras el asunto parece casi intrascendente, pero cuando se
recuerda lo manifestado respecto de la meteorologia, la opinion cambia pues es frecuen-
te que el techo de nubes baje considerablemente obligando al piloto a volar a escasa
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altura, lo que naturalmente dificulta muchas de las maniobras que se debe efectuar. La
situacion tiende a complicarse aiun mas teniendo en consideracion que a menudo las
operaciones exigen entrar por alguno de los innumerables canadones de la cordillera,
que van estrechandose a medida que el terreno se eleva, de manera tal que si no se
conoce detalladamente las caracteristicas topograficas, se corre el serio riesgo de que-
dar encajonado en alguna de esas quebradas sin tener espacio suficiente para efectuar un
viraje y poder regresar a terreno mas amplio. Son numerosos los pilotos que como
consecuenciade lo dicho e impulsados por el sentido del deber para llegar hasta un lugar
determinado, han entregado sus vidas.

Cuando Celedon ordenaba una comision para ir en ayuda de personas o localida-
des aisladas en la cordillera por nevazones o inundaciones, o en busca de alguien extra-
viado en esas grandes extensiones, sabia que el piloto designado corria riesgos y natural-
mente tomaba todas las medidas posibles para evitar nuevos danos o accidentes, pero
siempre primaba el sentido del deber para con la comunidad. En esta materia estaba
persuadido de la total disposicion de sus subalternos para el cumplimiento de la mision
asignada. El espiritu que animaba a sus hombres en aquella época, se ha mantenido a
través de los anos y de ello esta convencida la ciudadania que contintia otorgando el
debido reconocimiento a la Fuerza Aérea.

Tal vez esta es una buena oportunidad para referirse a la inquietud de algunos
sectores de nuestros connacionales por el equipamiento de combate institucional. En
esta materia es recomendable recordar que a partir de la década de 1970 las fuerzas
armadas se vieron comprometidas en el acontecer politico nacional y que en relacion a
ello sucedieron situaciones que la inmensa mayoria lamenta, incluidas, por cierto, las
propias instituciones de la Defensa Nacional.

Es comprensible, aunque no deseable, que derivado de aquello haya quienes ven
en las fuerzas armadas una amenaza para la democracia; quienes asi piensan, olvidan la
historia patria mostrando que estas instituciones se han comportado tradicionalmente
como simples ejecutoras del poder politico expresado en diversas maneras.

Muchas de las personas que cuestionan la renovacion de material obsoleto lo
hacen motivadas por consideraciones sociales, sin duda importantisimas, pero que resul-
tarian inutiles sila capacidad disuasiva de las fuerzas armadas se viera amagada hasta el
punto de poner en juego la soberania nacional o la integridad territorial. En esta materia,
también la historia es elocuente. Tal vez por la porfia de la historia es que, en su mayoria,
el pais entiende que en las fuerzas armadas del siglo XXI, la valentia y el espiritu de
sacrificio de los hombres de armas chilenos son muy importantes, pero estos valores se
ven seriamente afectados si carecen del armamento tecnologicamente adecuado.

En 1938 a nadie se le habria pasado por la mente poner en cuestionamiento los
requerimientos planteados por los institutos castrenses para mantener un razonable
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1939. Escuela de Aviacion. Al centro el Comandante Aurelio Celedon flanqueado por ocho oficiales a cada lado.

equipamiento a pesar que, como ya lo hemos dicho, la situacion mundial comenzaba a
verse tenebrosa y la vida politica nacional tomaba un cariz indeseable.

Para comprender la situacion chilena es necesario retrotraerse a 1935 cuando en
el VII Congreso de la Internacional Comunista celebrado en Moscu, nacio la idea del
Frente Popular para enfrentar el peligro que se veia venir desde Alemania donde Hitler
se alzaba amenazante para las democracias y para la integridad territorial de los paises
europeos.

Ese mismo ano se organizoé en Francia el primer Frente Popular con la coopera-
cion de los partidos radical, socialista, comunista y republicano, obteniendo una deto-
nante victoria en las elecciones parlamentarias. Espana siguio en el curso de los aconte-
cimientos y en 1936 el Frente Popular dirigido por Manuel Azana triunfé logrando 268
parlamentarios contra 140 de la derecha.

En nuestro pais el Partido Comunista estaba porfiadamente embarcado en una
lucha contra la burguesia y la institucionalidad de la democracia chilena, pero la visita
del peruano Eudocio Ravines enviado por el Comité¢ Ejecutivo del VII Congreso de la
Internacional Comunista logrd, con la ayuda de otros extranjeros enviados para apoyar-
lo, convencer al Partido Comunista criollo de buscar alianzas para formar el Frente
Popular.
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Transcurridos muchos anos, el autor de este libro tuvo la oportunidad de conver-
sar en dos o tres largas sesiones con Ravines afectado por un severo mal de Parkinson,
pero conservando una enorme lucidez y memoria. Ya en esta época, el politico peruano
habia renunciado al comunismo y se declaraba un ardiente defensor de la democracia y
sobre todo, un violento detractor del marxismo leninismo que habia ocupado gran parte
de su vida. En esas conversaciones narrd una cantidad impresionante de entretelones de
sus gestiones para formar el Frente Popular en Chile. En ellas deja bastante mal parados
a varias personas que mostraban una imagen de seriedad y consecuencia en sus posicio-
nes politicas.  Vaya novedad!

El Partido Comunista, una vez abandonada su posicion tradicional y siguiendo
las instrucciones de Moscu consintid en asociarse con partidos burgueses dando origen
al Frente Popular que efectu6 una convencion en abril de 1938 donde se proclamo can-
didato a la Presidencia de la Republica a Pedro Aguirre Cerda.

Los entretelones de esa reunion estan detalladamente relatados en las “Memo-
rias” de Gabriel Gonzalez Videla quien hasta ese momento presidia el Frente Popular.

En esa ocasion y como una transaccion politica se traspaso la presidencia del
conglomerado de partidos a Marmaduke Grove Vallejos, militante socialista que habia
sido en 1932 Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea.”?

Por su parte la derecha, con el claro apoyo del gobierno, habia proclamado la
candidatura de Gustavo Ross Santa Maria, Ministro de Hacienda desde que Alessandri
habia asumido el gobierno y que renuncio para ser candidato.

La Alianza Popular Libertadora llevaba como candidato a Carlos Ibanez. En la
Alianza, el partido mas significativo era el Movimiento Nacional Socialista que seguia la
inspiracion nazi y cuyo jefe era el diputado Jorge Gonzéalez Von Mareés.

En atencidn a que se percibia con toda nitidez una fuerte intervencion estatal en
apoyo a la candidatura de Gustavo Ross, varios parlamentarios y dirigentes politicos de
oposicion pidieron una audiencia al Presidente Alessandri quién los hizo salir de La
Moneda con cajas destempladas agudizando el encono que mostraba la campana presi-
dencial. En esas circunstancias, Gonzalez Videla y Gonzalez Von Mareés acordaron que
en la sesion solemne del 21 de mayo pedirian la palabra para presentar una mocion de
protesta contra el gobierno.

Cuandoestaba por iniciarse la sesion del Congreso en que el Presidente Alessandri
daria lectura al mensaje tradicional, en las afueras del recinto estallo un petardo que
habia sido colocado entre el ramaje de una palmera del jardin anterior. El ruido provoco
la natural conmocion y varios parlamentarios fueron presa del panico pensando que se
trataba de un movimiento subversivo mayor.

La actitud mantenida por el Primer Mandatario durante los incidentes que si-
guieron, ha dado pie para diversas menciones. Mientras Gonzalez Videla en sus Memo-
rias dice al respecto:
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“Por su gesto, S.E. no era quien se mostraba menos preocupado; al contrario,
era visible su intranquilidad, compartida en ese momento por los dos presidentes de
ambas ramas del Congreso que lo acompafiaban.”®

En cambio, Fernando Pinto detalla:

“Alessandri, con una flema inquebrantable, dio lectura al mensaje como si nada
hubiese ocurrido y, a su término, abandono el salon de honor, dentro del mas severo
protocolo, recibiendo los honores de las Fuerzas Armadas apostadas en el recorrido.”*

Cuando el Presidente del Senado, Miguel Cruchaga Tocornal, dijo: “En nombre
de Dios, se abre la sesion”, el diputado Gonzalez Videla pidio la palabra y eso fue bas-
tante para que se armara una batahola de marca mayor.

Carabineros entro al recinto para detener a varios parlamentarios, se
intercambiaron golpes y en la trifulca, desde el suelo, Gonzalez Von Mareés sac un
revolver y disparo un tiro al aire que fue a incrustarse en lo alto de una pared.

Eldiario “La Hora” en su ejemplar del 22 de mayo relata asi los hechos diciendo
en un titular:

“Carabineros e Investigaciones, de orden del Ejecutivo, asaltaron el Congreso y
violaron fuero parlamentario”.

Luego detallaba lo acontecido, de la siguiente forma:

“Al pedir el uso de la palabra, los senadores y diputados de oposicion fueron
provocados y agredidos luego por agentes de Investigaciones, soplones y carabineros en
el mismo recinto del Congreso Pleno. Los diputados Sotomayor y Maira fueron heridos
de gravedad. A las ocho de la noche la Camara fue invadida por fuerzas policiales para
detener al diputado Gonzalez Von Mareé¢s. El diputado Gonzalez Videla, que trato de
evitarlo, fue golpeado y llevado detenido a Investigaciones.”

En circunstancias como las descritas, la tension politica no podia sino aumentar
llegando a un punto poco frecuente en la historia del Parlamento chileno.

En efecto, pocos dias después, el Ministro del Interior Luis Salas Romo concu-
rri6 a la Camara de Diputados para defender un proyecto de alza en las tarifas eléctricas
que era altamente impopular como lo son todos aquellos que signifiquen mayor desem-
bolso para los particulares. En esa oportunidad los parlamentarios de izquierda pidieron
a gritos que el Ministro abandonara la sala pues lo consideraban responsable del ingreso
de la fuerza publica el 21 de mayo. Dos acusaciones constitucionales en su contra no
habian prosperado gracias a la mayoria gobiernista. Como el Ministro no saliera del
recinto, el diputado Gonzalez Videla considerd la actitud burlesca, por lo que la empren-
dio a pufietazos contra Salas Romo. Luego intervinieron otros parlamentarios y se armo
una gresca de burdel donde los golpes y las obscenidades abundaron.

Al dia siguiente, el diario La Hora, relataba los hechos con la siguiente sabrosa
cronica:
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“Ya el H. Senor Gonzalez Videla estaba al lado del Ministro Sr. Salas Romo,
iniciandose un violento pugilato. El diputado radical (Se refiere a Gonzélez Videla. N.
del A.) asesto numerosas bofetadas al senor Salas Romo, el que a su vez se defendio con
sus punos y pies, entrando en un clinch en el estrecho espacio entre los bancos ministe-
riales.

“Ambos cayeron al suelo, en apretado clinch. En ese momento el pugilato se
hizo general.

“La mayoria de los diputados se habian corrido hacia los bancos ministeriales.

“El Ministro senor Salas Romo, en el suelo, en apretado clinch con el senor
Gonzalez Videla.

“El diputado radical don Jorge Beeche, saltando por entre las bancas, procuraba
separar a los contendores, momentos en los cuales el diputado liberal don Néstor
Valenzuela le asesto, por un lado, un golpe en la sien derecha al senor Beeche.

“Arrastrado por el tumulto, el diputado democratico don Francisco Lobos llega-
ba hasta el Ministro Salas Romo, quien en ese momento daba en el plexosolar al H.
Senor Gonzalez Videla. En presencia de este espectaculo, el H. Senor Lobos dio de
puntapiés al Ministro del Interior, increpandolo en los términos mas duros.

“En medio de la Sala se desarrollaban otros pugilatos. El H. Senor Mardones
castigd duramente al diputado liberal don Eduardo Alessandri (hijo del Presidente de la
Republica. N. del A.), al mismo tiempo que el H. Senior Gomez P¢rez se enredaba en un
cambio de golpes con el diputado liberal senor Del Campo.

“Por todas partes menudeaban los golpes.

“Fue una ardua labor la de extraer al senor Ministro del Interior y al H. Senor
Gonzalez Videla de debajo de una verdadera pila humana de diputados que caian sobre
ellos.

“Diputados como los H. Senores Rossetti y Boizard y otros trataban de separar
a los grupos en pugilato.”

Esta descripcion de los hechos demuestra un alto grado de humor en el periodis-
ta que redacto el parrafo, pero lo narrado es efectivo.

Actitudes como las descritas ponen una nota critica sobre el estado de la demo-
craciay el respeto de personeros publicos hacia sus investiduras. Afortunadamente estos
acontecimientos no han sido factor comun en nuestro Parlamento o no sabriamos como
los representantes de la nacion debieran entender a cabalidad la manera mejor para cum-
plir sus funciones.

La sigla H. que el cronista antepone al nombre de los diputados, significa hono-
rable.

Pero mientras esto sucedia en la ciudad de Santiago, alla en Puerto Montt, el
Comandante Celedon debe haberse preguntado muchas veces que iba a suceder en este
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1947, La familia siempre unida. En scgunda fila de izquierda a derecha: Adolfo, Teresa, Armando. Isabel, Aurelio, Carmela.
Eduardo. Irna. .

pais donde la pasion politica de época preelectoral estaba alcanzando niveles inconve-
nientes.

Tal vez se preguntaria con cierta desazon si volverian a presentarse tragedias
como la de Ranquil en 1934.

De esos sucesos tenia un recuerdo doloroso -como la mayoria de los chilenos-
que a ¢l lo conmovia especialmente por su caracter democratico en esencia.

La razon para tener esos sentimientos de pesar radicaban en que cuando él era 2°
Comandante del Grupo N 3 en Temuco, sus aviones habian tenido alguna participacion.

En aquella oportunidad, 27 de junio, un grupo de aproximadamente 500 perso-
nas entre obreros, colonos y labriegos se habian enfrentado a Carabineros con un resul-
tado de sesenta bajas entre muertos y heridos.

El clima de odiosidades despertado era muy fuerte pues tanto el gobierno como
la oposicion se culpaban mutuamente.

Los colonos obreros y agricultores se internaron por senderos cubiertos de nieve
y era muy dificil su ubicacion; pero dejemos a Fernando Pinto Lagarrigue que continte:

“Luis Salas Romo, desde el Ministerio del Interior, impartio instrucciones termi-
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nantes a las autoridades de Cautin y Bio-Bio. Aviones de la base de Temuco sobrevolaron
la zona para ubicar a los sublevados, y el general en jefe de carabineros, Humberto
Arriagada, acudio contropas, en un tren especial, para sumarse a los efectivos de Temuco,
Los Angeles y Mulchén, que ya habian marchado al lugar de los sucesos.

“Mientras la nevazon impedia avanzar al contingente de Arriagada, los carabine-
ros de la region lograron acorralar a los sublevados, el 6 de julio, en un lugar de la
montana proximo a Ranquil. Cercados por varios flancos, su defensa se hizo dificil v,
pudiendo ser aprehendidos, fueron masacrados sin contemplacion. Los muertos llega-
ron a doscientos, y a igual numero, los heridos, de los cuales muy pocos pudieron sobre-
vivir.”®

En 1938 Puerto Montt era una pequena ciudad-puerto con algunas calles empe-
dradas y una poblacion que no superaba los veinticinco mil habitantes y cuyo crecimien-
to poblacional estaba entre los mas lentos del pais. En general se mantenia y acrecentaba
la tendencia centralista, pero en el caso de esta localidad, se agravaba por la competen-
cia de Osorno y Valdivia.

Los desembarques de pescado y mariscos eran significativos pero estaban desti-
nados solo al consumo local. Las distancias a centros de consumo mayores, la precarie-
dad de los medios de transporte y la falta de refrigeracion hacian imposible su
comercializacion mas alla de Osornoy eventualmente Temuco; con lo que lamesa de los
puertomontinos se enriquecia con productos del mar frescos y ahumados en cantidad,
calidad y precios que hoy son leyenda.

Lavida en general en esa lluviosa pero amable ciudad era tranquila y facilitaba a
sus habitantes la vida hogarena, lo que en el caso de la familia Celedon Armstrong se
disfrutaba en compaiiia de los hijos. Hay un viejo decir en Puerto Montt donde se afirma
que alli hay dos estaciones: la del ferrocarril y la estacion de las lluvias. No falta razon al
ingenio popular pues las precipitaciones son abundantes y frecuentes, incluso en verano.

Los viajeros, en su mayoria, llegaban por via maritima o en agradables trenes
hoy, desgraciadamente, ausentes.

Eran los tiempos en que los buques de la Interoceanica, la Sud Americana, Braun
y Blanchard o la Sociedad Industrial del Aysén recalaban con gran frecuencia transpor-
tando carga y pasajeros. Dada la falta de buenos muelles la carga de los buques se hacia
mayoritariamente por lanchones que se amarraban al costado del buque y luego con las
gruas del propio buque, los bultos llegaban a las bodegas. Espectaculo aparte era el
embarque de ganado en pie que se hacia pasando una ancha banda de lona por debajo del
animal, con lo que el pobre bruto dejaba las patas colgando como una gigantesca arana
mientras mugia lastimeramente al ser pasado en vilo desde el lanchon al buque.

Los paseos obligados para los vecinos eran al puerto para ver la llegada y zarpe
de los buques, o a la Isla Tenglo para comer los deliciosos curantos de la Quinta Hoffman
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o tomar once con toda clase de dulces y golosinas que hacian las delicias de ninos y
adultos.

En este ambiente casi bucdlico transcurrieron los meses de 1938 hasta septiem-
bre.

La radio y los periodicos que llegaban por ferrocarril mantenian informada a la
comunidad acerca de lo que estaba sucediendo en el centro del pais y en el resto del
mundo. Mientras en los primeros dias del mes de la patria en Puerto Montt -como en
todo el pais- las fuerzas armadas se preparaban para desfiles y paradas militares, en
Santiago la tension politica subia aceleradamente.

El 5 de septiembre, a cincuenta dias de la eleccion presidencial, un grupo de
nacistas se tomo el edificio del Seguro Obrero ubicado en la esquina encontrada con La
Moneda, en la interseccion de las calles Moneda y Morandé. Otro grupo ocupo la casa
central de la Universidad de Chile y en ambos casos se produjeron disparos resultando
un carabinero muerto.

Los ocupantes de ambos edificios esperaban que llegaran regimientos de la guar-
nicion de Santiago para apoyarlos en un golpe de estado que habia imaginado Jorge
Gonzélez Von Mareés. Este supuesto refuerzo sdlo existia en la mente acalorada del
dirigente nazi.

Los rumores y suposiciones produjeron un gran nerviosismo en la ciudadania y
en las autoridades, pues desde el Seguro Obrero se empez6 a disparar contra el Palacio
Presidencial.

Se ordeno reprimir a los sediciosos -a quienes se vinculaba con la candidatura del
General Ibanez- costase lo que costase.

Unapieza de artilleria del regimiento Tacna fue emplazada frente al Seguro Obrero
y otra frente a la Universidad de Chile, donde el Rector habia sido tomado como rehén.

Un cafionazo derribo la puerta de la sede universitaria lo que permitio la entrada
de carabineros, produciéndose un enfrentamiento en el que murieron 6 nacistas y 25 se
rindieron, siendo tomados prisioneros y llevados por calle Morandé hacia la Prefectura
de Investigaciones.

Se ordeno mantenerlos frente al Seguro Obrero, donde carabineros habian ya
ocupado los primeros pisos.

A las tres de la tarde se notifico a Carabineros que si no podian sofocar el motin
deberian retirarse para dejar operar a las fuerzas armadas de cuya lealtad se tenia total
seguridad.

“Esta amenaza, que lesionaba su orgullo, los llevo a proceder con una rapidez
irracional que oblig6 a rendirse a los nacistas, muchos de los cuales ya estaban agonicos:

“En vez de enviarlos a la Asistencia Publica y sacar detenidos a los demas, para
Juzgarlos severamente, se procedio a un acto bestial. Alineados en el sexto piso, junto a
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los apresados en la Universidad, y totalmente rendidos e indefensos, fueron masacrados
con alevosia, minutos antes de las cuatro de la tarde.”®

Hubo so6lo cuatro sobrevivientes que se fingieron muertos bajo los restos de sus
camaradas.

El Presidente Alessandri asumio la responsabilidad por lo ocurrido. En palabras
de Gabriel Gonzalez Videla:

“Alessandri, haciendo honor a la tradicion de los Presidentes de Chile, asumio
toda la responsabilidad de los hechos.””

En su declaracion, el Presidente aclaro:

“Declaro, si, solemnemente ante el pais, que al ordenarse aquella medida, nadie
quiso, ni pretendio, ni imagind ordenar el fusilamiento o la muerte de los detenidos.”

En todo caso, la opinion publica condeno a Alessandri, de esa manera condeno al
gobierno y como consecuencia se perjudico notablemente la campana presidencial de
Gustavo Ross.

Por otra parte, en circulos politicos se asigno a Ibanez la culpa por el comporta-
miento de los nacistas, por lo que abandond su postulacion pidiendo a sus simpatizantes
apoyar a Pedro Aguirre Cerda.

1946. Graduacion de un curso de pilotos militares de reserva. Al centro en primera fila: Sr. Gaspar Toro Bascunan,
Comandantes de Grupo Fernando Rojas Ortega y Aurelio Celedon Palma.
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El resultado final se tuvo en las urnas el 25 de octubre de 1938 con 222.720
votos para el candidato del Frente Popular y 218.609 sufragios para Gustavo Ross,
candidato de la derecha.

El 24 de diciembre de 1938, Aguirre Cerda inici6 su gobierno marcando una
verdadera revolucion en la historia del pais al gobernar con fuerzas democraticas y co-
munistas, aunque estos ultimos no integraron el primer gabinete.

En Puerto Montt, como en todas las ciudades, se celebro el triunfo que para
algunos tenia un valor simbolico por ser el dia de la Navidad.

El lector podra preguntarse por qué este interés para recordar los hechos politi-
cos de 1938. La respuesta es simple. El triunfo de Aguirre Cerda tuvo entre sus mas
definidos e influyentes soportes a Gabriel Gonzalez Videla, quien continuando la serie
de tres presidentes radicales, llego a la primera magistratura luego de los cortos gobier-
nos de Aguirre Cerda y Juan Antonio Rios. Durante los cinco tltimos anos del sexenio
de Gabriel Gonzalez, el Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea de Chile, fue el General
Aurelio Celedon Palma.

Qué ocurri6 en el interregno entre la eleccion de Aguirre Cerday la de Gonzalez
Videla, es asunto que veremos mas adelante; por ahora limitémonos a decir que el vera-
no de 1938-1939 fueron los ultimos meses de Celedon en Puerto Montt.

En efecto, el 4 de febrero de 1939 fue nombrado Sub Director de la Escuela de
Aviacion, regresando asi a lo que habia sido su cuna como aviador. El ambiente fisico era
distinto pues nuevas instalaciones permitian una mejor operacion en las areas logisticas
y de personal. También eran diferentes los aviones pues ahora se contaba con 15 Focke-
Wulf Fw 44 de fabricacion alemana adquiridos en ese pais por la mision que el General
Aracena encabezo en 1937.%

Los aviones alemanes representaron en esa época un significativo progreso en la
capacidad de la Fuerza Aérea de Chile ya que no solo se compro material de instruccion
-que se sumo a los Avro 626- sino que también se incorporaron aviones JU-.86 Junkers
de bombardeo y algunos en su version de transporte.

Espana habia sido una especie de macabro laboratorio donde se comprob¢ la
eficacia o las deficiencias dcl matcrial aéreo aleman, italiano y soviético. Alemania man-
do un fuerte contingente en apoyo a Franco, fuerzas que se organizaron en la Legion
Condor que contaba con unos 200 aviones principalmente JU 52 y cazas Heinkel 51.

Al comienzo, el éxito fue limitado ya que los cazas germanos se mostraron infe-
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riores a su rival soviético, el Poli Karpov Y-16 usado por los republicanos, pero en el
verano de 1937, se llevaron a Espanael caza Bf 109 (Messerschmitt) y bombarderos He
111 'y Do 17, con lo que se logro la necesaria superioridad aérea. Posteriormente se
agregaron aviones Ju-88 de los cuales podemos recordar que fue el avion mas versatil
que entro en servicio en la Luftwaffe pues operé como bombardero, caza nocturno y
diurno, avion de ataque a tierra, bombardero-torpedero, de reconocimiento y, casi a
finales de la guerra, como bomba volante. Se construyeron unos 15.000 unidades.*®’

Los comentarios sobre la Fuerza Aérea Alemana en el libro citado, estan avalados
por la asesoria técnica de Sir Basil Lidell - Hart y la introduccion del General Adolf
Galland y son elogiosos sobre la calidad de los aviones alemanes en general -con natura-
les excepciones- y en particular sobre aquellos modelos que compré Chile, lo que pone
de relieve la indiscutida capacidad profesional de los miembros de la Fuerza Aérea de
Chile que compraron ese material.

En algunas oportunidades se ha escuchado comentarios acerca de un presunto
error chileno al comprar aviones de guerra en Alemania durante 1937. Al respecto se
debe recordar que hacia s6lo algunos meses que el Tercer Reich habia sido el anfitrion de
los Juegos Olimpicos Mundiales, lo que mostraba sin duda un gran respaldo internacio-
nal, y si bien es cierto que algunos gobiernos temian al armamentismo germano, no es
menos cierto que todos abogaban por la paz, en la que creian.

Respecto de la confianza que Alemania tenia en sus aviones, podemos senalar
que estaba merecida pues durante toda la fase de Alemania a la ofensiva en la I Guerra
Mundial, la aviacion fue factor determinante de sus éxitos y los errores posteriores fue-
ron basicamente de tipo politico.

El 1°de septiembre de 1939, la Luftwaffe tenia una dotacion de 3.650 aviones de
combate, donde los Junkers ocupaban un lugar importante, lo que confirma la opinion
técnica de nuestros aviadores.

Cuando en esta ultima fecha comenzo la invasion de Polonia, en la Escuela de
Aviacion de Chile, el Sub Director, junto a su esposa y cinco hijos miraban la situacion
mundial con la misma preocupacion que lo hacian todos los chilenos.

Esta preocupacion era mas bien de tipo teorico ya que nuestro pais habia formu-
lado varias declaraciones afirmando que permaneceria neutral ante el conflicto que por
entonces era europeo, aun cuando, como lo hemos visto en paginas anteriores, se desa-
rrollaba una guerra chino-japonesa.

En cambio habia una alta conmocion por el terremoto que habian sufrido Chillan,
Concepcion y ciudades vecinas.

Se dice que en Chile cada Presidente debe enfrentar un terremoto y si esto no es
exactamente veridico, la realidad es que periodicamente nuestro pais es sacudido -lite-
ralmente- por violentos sismos.
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Endiciembre de 1938 asumio la presidencia Pedro Aguirre Cerda y justo un mes
después, el 24 de enero de 1939, las provincias de Nuble y Concepcion eran golpeadas,
en las primeras horas de la noche, por un terremoto de gran intensidad.

El epicentro estuvo localizado en Chillan pero cubrio toda el area comprendida
entre Talca y Angol.

Los efectos destructores se hicieron sentir muy seriamente por la hora -la mayo-
ria de la poblacion estaba durmiendo- y por el hecho de ser la construccion en gran parte
de adobes.

Al efecto demoledor del sismo se agregaron innumerables incendios que no se
podian combatir por estar las calles llenas de escombros impidiendo la accion de carros
bomba y porque en muchas partes se rompieron las canierias matrices de agua.

Se ha estimado que en esa oportunidad murieron mas de 30.000 personas.

Las comunicaciones telefonicas y por radio que eran normalmente precarias,
quedaron interrumpidas y recién al dia siguiente se pudo tener una primera impresion de
lo sucedido cuando pese a lo limitado de los medios aéreos disponibles y la destruccion
de muchos aerodromos, aviones de la Fuerza Aérea observaron el terreno.

Al amanecer del dia 25, el Comandante en Jefe, General Armando Castro Lopez
habia ordenado poner en condicion de alerta maxima a las Unidades de la Institucion y
por cierto a la Escuela de Aviacion.

Lo primero fue ordenar el alistamiento del maximo de aviones y pilotos de la
Escuela que pudieran ser necesarios.

Con las luces del alba despegaron dos aviones para tratar de sobrevolar la zona
de la catastrofe. Afortunadamente el aerodromo de Chillan habia quedado en condicio-
nes de ser empleado.

Pronto se establecio un pequeno puente aéreo con la region por medio de avio-
nes Ju 88 que transportaron durante varias semanas, viveres y equipo sanitario, como
también personal de apoyo para iniciar las tareas de recuperacion y reconstruccion.

La documentacion disponible nos dice que el primer dia (25 de enero) despega-
ron a primera hora los aviones Focke Wulf N° 1, 14 y 15; conjuntamente con los Avro
626 N° 17y 21. Asimismo, los aviones Ju 88 N° 3,5, 8 y 17, como el Sikorsky S-38.

Los aviones Junkers aumentaron posteriormente su cantidad a siete y los Focke
Wulf a siete. Los primeros despegaban a las ocho de la manana en vuelos directos a
Chillan, Concepcion y Temuco; mientras los mas livianos operaron desde esos puntos a
otras ciudades de la zona afectada.

El dia 24 de enero, Celedon habia sido autorizado para viajar a Santiago con el
proposito de saludar al Director de la Escuela de Aviacion, Unidad a la que habia sido
destinado.

En la noche de ese 24, se produjo el terremoto y se supo que el epicentro estaba
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radicado en la zona de Chillan-Concepcion. Grande fue la congoja que experimentd por
la suerte que podian haber corrido sus padres y el resto de la familia que continuaba
viviendo en Chillan.

Antes que el sol alumbrara en Puerto Montt, despegd hacia el norte con la mision
de aterrizar en Chillan si el estado del aer6dromo lo permitia a fin de informar lo que
vieray ayudar si era posible.

Simultaneamente habia despegado desde Santiago el Comandante Enrique Byers
con un proposito similar. Ambos camaradas se encontraron en la cuna del Libertador y
juntos recorrieron parte de la ciudad destruida. De mutuo acuerdo, Byers regreso a
Santiago para entregar su informe preliminar, mientras Celedon quedo alli para prestar
toda la ayuda posible.

Su experiencia de mando fue enormemente til para coordinar labores en el res-
cate de heridos y apoyar la operacion de los primeros aviones que fueron llegando en el
curso de las horas siguientes. De €l se cuenta, como anécdota cierta, que se le vio a
menudo manejando un camion, propiedad de su padre, llevando heridos hasta lugares de
atencion y trasladando a gran cantidad de damnificados.

Afortunadamente su familia estaba ilesa y salvo el susto mayusculo, algunas he-
ridas menores y contusiones, todos habian sobrevivido, pero la casa que albergd sus
anos de ninez hasta el ingreso a la Escuela Militar, habia sido completamente destruida,
por lo que algunas fotografias que se muestran en este libro corresponden a la nueva
casa que Aurelio Celedon Sanford levant6 con el mismo teson y optimismo que caracte-
rizé toda su vida.

Pero como no todo es tristeza en la vida, ese mismo anio nacio el tercer hijo del
matrimonio Celedon Armstrong, inico varon, luego de dos hermanas y que al igual que
su padre, fue bautizado Aurelio.

Afortunadamente para Chile la situacion politica se tranquilizé pese a la encona-
da oposicion de las fuerzas que habian sido derrotadas el ano anterior, pues los sectores
economicos y empresariales mantuvieron una actitud pragmatica que facilité las activi-
dades productivas y comerciales, pese al terremoto.

En abril de ese 1939, se creo, mediante la Ley 6.334, la Corporacion de Fomento
de la Produccion (CORFO), proyecto de ley que se gano en el Congreso por solo un
voto, debido a la obstinada oposicion de la derecha politica.

Sectores ibariiistas, en el mes de agosto, procuraron producir un golpe de Estado
para lo cual comprometieron al Comandante de la Guarnicion Militar de Santiago, el
General Ariosto Herrera y algunos oficiales de distintas Unidades del Ejército. La aso-
nada fracaso por el rechazo mayoritario dentro de la misma Institucion. La prensa bau-
tizo el hecho como el “Ariostazo”.

El 1° de septiembre, Alemania ocupd Polonia tras haber firmado un pacto con la
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URSS, lo que represento el real comienzo de la 11 Guerra Mundial. La accion espuria de
ambos Estados ha sido conocida histéricamente como el Pacto Infame.

Cinco meses antes habia terminado la Guerra Civil Espariola con el triunfo total
de las fuerzas franquistas.

La compleja situacion europea dio ocasion para que Chile mostrara su espiritu
pacifista, dando acogida a gran cantidad de refugiados espanoles, entre los que destaco
el grupo numeroso embarcado en el barco Winnipeg.

El embajador chileno Aurelio Nunez Morgado, hermano del que fuera General
de Brigada Aérea Enrique Nunez Morgado, tuvo una labor destacada y riesgosa como
Decano del Cuerpo Diplomatico acreditado en Madrid al dar asilo a una gran cantidad
de personas que huian de diversas persecuciones en 1936. Su telegrama N° 84 de 26 de
noviembre de 1936 enviado al Ministro de RR.EE. en Santiago decia: “Ruego a US.
Excusarse circunstancias han hecho tenga 550 personas en Embajada, 100 en nueva
instalacion Consulado, 60 en hogar chileno... Morla... 50 asilados...”. !9

Carlos Morla Lynch, a quien se refiere el telegrama, fue un brillante diplomatico
y escritor, de amplio criterio y fuerte personalidad, Consejero en la Embajada. Su vision
ecuanime de los bandos enfrentados se aprecia en estas palabras suyas: “hay buenos y
malos en todas partes y que, por lo tanto, si en los lamentables sucesos de que me ocupo
se han registrado ferocidades y episodios dramaticos, han sido necesariamente autores
de ellos elementos de ambos bandos, asi como también habran latido, de ambos lados,
corazones valientes, capaces de todos los heroismos y de todas las abnegaciones...”.(')

Un pais que se levantaba después de un terrible terremoto, que vencia a la violen-
cia politica, que se desarrollaba economicamente, que abria sus puertas a desplazados de
guerra, podia mirar con serenidad en futuro.

Ese mismo ano en que Europa sufria derramamientos de sangre y en que Chile se
consolidaba, fue nombrado Arzobispo de Santiago un santo varon. José Maria Caro que
con su dulzura y su sabiduria logré pacificar en buena medida los espiritus gracias a una
calida amistad con el Presidente Aguirre Cerda.

En el momento de asumir sus nuevas funciones episcopales, Monsenor Caro
tenia 74 anos de edad y algin tiempo después seria el primer Cardenal chileno.

A una familia chilena, de so6lida formacion catdlica como eran los Celedon
Armstrong, estas noticias les traian un agrado en su diario vivir.

Aurelio era un oficial muy bien calificado y el porvenir le sonreia. Estaba conten-
to con su trabajo en la Escuela de Aviacion que no deseaba abandonar, pero el destino no
esta clavado y el 4 de marzo de 1940 fue nombrado Jefe de Estado Mayor de la |
Brigada Aérea, funcion que cumplié durante tres meses para luego retornar a la cuna de
los aviadores, esta vez como Director de la Escuela de Aviacion.

Tenia veinte anos de servicio como oficial cuando llegé a esta destinacion que
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podia considerar la culminacion de una parte importante de su vida, transcurrida entre
las variadas tareas que impone un cargo de esa naturaleza y los placenteros momentos
dedicados a su hogar junto a la familia.
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Notas
1) Sobre este tema hay una excelente narracion en el ya citado libro “La Aviacion en
Magallanes”, de Alberto Fernandez Donoso, pags. 203 a 211.
2) “Generales de la Fuerza Aérea de Chile”, tomo I, Museo Nacional Aeronautico

de Chile, pag. 234.

3) Gabriel Gonzalez Videla, “Memorias”, tomo I, Ed. Gabriela Mistral, afio 1975,
pag. 188.

4) Fernando Pinto Lagarrigue, “Cronica Politica del Siglo XX, Ed. Orbe, 1972,
pag. 252.

S) Id., pag. 242.

6) Id., pag. 255.

7) Gabriel Gonzalez Videla, op. cit, pag. 201.

8) Sobre esta Mision, se puede encontrar mayores antecedentes en “Diego Aracena,
Maestro de Vuelo”, que forma parte de esta coleccion.

9) Alfred Price, “Luftwaffe”, Ed. San Martin, Espaiia, afio 1980, pag. 35.

10)  Juan Eduardo Vargas, Juan Ricardo Couyoumdjian, Carmen Gloria Duhart,
“Espana a través de los informes diplomaticos chilenos, 1929-1939”, Ed. Antartica,
1994, pag. XXIX.

11) Id., pag. XXIIL
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CAPITULO V

Anos de guerra y mision en Brasil

El 13 de marzo de 1940 la Unién Soviética ocupd Finlandia y no solamente
produjo la natural ira en ese hermoso pais, sino que ademas causé honda desazon en las
potencias occidentales provocando la caida del gobierno francés encabezado por Deladier.
El cambio en Francia trajo una gran alegria pues se suponia que habia asumido un gobierno
que se calificaba de “duro” frente a los alemanes. No tardarian en desilusionarse pues la
pobre preparacion militar gala y una mala concepcion estratégica tendrian funestos
resultados para esa nacion.

Por su parte, Hitler mantenia inalterables sus propodsitos de extender el dominio
germano a toda Europa. En efecto, el 9 de abril, esto es menos de un mes después,
Noruegay Dinamarcacorrerian la misma suerte que Finlandia. Y el 9 de mayo, obsérvese
la velocidad que imponia Alemania a la guerra, junto con bombardear algunas de las
principales ciudades francesas se produjo la invasion de Holanda, Bélgica y Luxemburgo
inermes ante la potencia conjunta de la Luftwaffe y las divisiones Panzer.

No tardo mucho el gobierno francés en anunciar que las fuerzas alemanas habian
roto las defensas francesas y estaban penetrando en su territorio de manera avasalladora.

Entre tanto, en Inglaterrahabia habido novedades. El Primer Ministro Chamberlain
era reemplazado por Winston Churchill que lograria lo imposible, a juicio de muchos,
aun cuando €l solo habia prometido *“sangre, sudor y lagrimas”.

En Chile, en particular en la Escuela de Aviacion, habia sido designado Director
el Comandante de Escuadrilla” Aurelio Celedon Palma, quien pocos meses antes habia
ocupado la Sub Direccion del establecimiento.

Diversos temas le preocupaban en el ejercicio del cargo. Uno de los mas
importantes era el que percibia junto a otros oficiales de diversos grados, por el destino
que esperaba al apoyo logistico para el material aéreo que operaba bajo su mando.

La Fuerza Aérea de Chile habia recibido seguridades de que el flujo de repuestos
no se detendria y podria mantenerse la condicion operativa de la Escuela de Aviacion.

Apoyaba a las seguridades dadas por la Embajada alemana, el hecho que ese pais
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General de Brigada Aérea.
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estaba desarrollando una guerra victoriosa y no se percibia una reaccion posible de
Francia o Inglaterra. Por su parte, EE.UU. mantenia una cauta observacion del conflicto,
y la URSS era aliada de Alemania.

Sin embargo, Celedon era un atento observador del acontecer mundial y sin
aspavientos ni poses doctorales preveia un posible ingreso de EE.UU. a la guerra, lo que
naturalmente complicaria la dependencia logistica aérea de Chile respecto de Alemania.

Contemporaneos del Comandante Celedon recuerdan sus palabras sensatas, que
en ese momento parecian algo fuera de lugar. Sostenia que la union de alemanes y
soviéticos estaba *“pegada con engrudo” -en sus palabras- pues creia que dos tiranias
absolutas deberian en algin momento rechazarse, cuando una tratara de dominar a la
otra.

Respecto de EE.UU.dijoen mas de unaocasion que no creia posible se mantuviera
en una actitud contemplativa, en circunstancias que en el futuro podria verse amenazada
su influencia en América Latina y, por el contrario, pensaba que la presencia
norteamericana en este sector del mundo se incrementaria pues muy bien recordaba las
intervenciones militares en el Caribe. Ademas no se podia olvidar -segun sus palabras-
que el Canal de Panama jugaba un papel preponderante en el comercio de EE.UU.

Cuando se le mencionaba la simpatia de que gozaba Alemania en Chile por efecto
de una significativa presencia de alemanes y descendientes en nuestro pais, solia afirmar
con claro pragmatismo que cuando entran en juego los intereses economicos, los
compromisos politicos y sociopoliticos pierden fuerza, por lo que suponia que si la
nacion del norte entraba al conflicto, Chile no tardaria mucho en tomar partido contrario
a los intereses del Eje.

Siguiendo el hilo de sus ideas, abrigaba temores que pudiera llegar el instante en
que el apoyo logistico para los aviones alemanes se debilitaria.

Audazmente, en mas de una oportunidad, afirmo6 que Chile haria bien si exploraba
el mercado norteamericano de la aviacion militar, aunque reconocia que en el periodo
que se vivia, los aviones alemanes consumaban un solido prestigio.

Respecto de la situacion interna de nuestro pais, era un convencido de que el
comunismo, atin cuando estaba apoyando al gobierno, terminaria por tratar de imponer
sus meétodos, causando serios trastornos al acontecer ciudadano. Sin embargo era
extremadamente firme para asegurar que las fuerzas armadas debian permanecer al margen
de las contingencias nacionales y limitarse a ser herramienta del poder politico.

Decia que su condicion de catolico lo alejaba de la ideologia marxista, por cuanto negaba
la existencia de los valores en que se asentaban sus convicciones religiosas.

Finalmente, después de tratar temas de esta naturaleza, solia terminar con una
fuerte risa, diciendo “los politicos en La Moneda y el Congreso, nosotros en nuestras
Bases, haciendo cada cual lo que sabe hacer.”
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Desde hacia algin tiempo, en la Fuerza Aérea habia vuelto a tomar consistencia
la idea de tener una fuente propia para el reclutamiento de Oficiales y Suboficiales.

Se puede recordar que en 1932 se habia efectuado un curso para 19 aspirantes a
oficiales quienes habian cumplido el servicio militar en el Grupo de Defensa Antiaérea.
El mismo que en el transcurso del tiempo llegaria a ser el Regimiento de Artilleria
Antiaérea, que actualmente es un orgullo institucional.

En 1932, esos 19 aspirantes debidamente seleccionados conformaron el primer
grupo de reclutamiento propio. Algunos de ellos llegarian a ser distinguidos oficiales e
incluso uno fue Comandante en Jefe, el General del Aire Maximo Errazuriz Ward (1964-
1969).

Esta idea, como deciamos, retomo presencia en el cuerpo institucional y siendo
Comandante en Jefe el General del Aire Armando Castro Lopez y Director de la Escuela
de Aviacion, el Comandante de Escuadrilla Aurelio Celedon Palma, se elaboro el
Reglamento Orgéanico y de Funcionamiento de la Escuela de Aviacion, que permitiria la
seleccion de jovenes procedentes de la vida civil.

Alcomienzo de 1942 funciono el primer curso de Cadetes de Aviacion conformado
por 55 reclutas, todos ellos con las humanidades terminadas y algunos con estudios
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universitarios. Entre esos muchachos, la mayoria se distinguio a lo largo de la carrera
hasta alcanzar diversos grados.

Cuando seis anos después, esos jovenes lucian galones de Teniente 2° recién
estrenados, quien escribe estas lineas llego a la Cuna de los Condores y fue recibido por
mi Teniente Gerardo Lopez Angulo, procedente de la primera promocion de aviadores
“quimicamente puros’ como deciamos en la época.

Lopez, Carlos Uribe Hansen, Nicanor Diaz Estrada, Hugo Llamazares Sepulveda,
Fernando Legiies Macias, Hiram Leigh Guzman, Osvaldo Latorre Holtegel, Mario
Leighton Cartagena, eran algunos de los instructores que contribuian junto a distinguidos
oficiales mas antiguos procedentes del Ejército y la Armada a la formacion de las nuevas
generaciones que lentamente irian ocupando los diversos cargos institucionales.

Pero todo esto eran suefios que abrigaba en la mente y el corazon Aurelio Celedon
Palma en 1940 cuando era Director de la Escuela de Aviacion y miraba con optimismo y
firmeza el porvenir.

Una de las preocupaciones que le embargaban se referia a las modestas
instalaciones disponibles con dormitorios de madera construidos en el lejano 1912, cuya
capacidad era exigua. Junto a ellos estaban los banos equipados solamente con agua fria
y que permanecieron asi por muchos anos.

Tal vez uno de los recuerdos mas vividos en quienes fuimos reclutas en 1948 es
la ducha helada a las seis de la manana, en invierno. Se decia que esa practica era buena
para la salud, pero la cantidad de resfriados desmentia la afirmacion. Sin embargo el
proyecto de Celedon continud adelante hasta ser una realidad.

El orgullo con que los Cadetes de Aviacion lucian sus uniformes en desfiles o
simplemente en la salida los sabados en la tarde, habria bastado para decir que tuvieron
razon quienes crearon la Escuela de Aviacion como instituto formador de Cadetes.

En general las instituciones, de cualquier orden que sean, desarrollan algiin espiritu
de cuerpo por varias circunstancias. Desde luego que los instrumentos legales tales como
leyes y reglamentos sirven para fijar los marcos en los cuales la institucion se encuadrara
y por tanto condiciona el comportamiento de las personas que integran el conjunto.

Otro elemento corresponde a las tradiciones que van regulando usos y costumbres,
con el agregado que a menudo las tradiciones sufren el impacto del tiempo y es posible
que esas tradiciones sc¢ hagan miticas y la historia de esa institucion se consolide sin que
necesariamente todos y cada uno de los actos comentados sea estrictamente veridico.

Tal sucede con las tradiciones catélicas que a menudo cuando son manejadas por
buenas gentes, pero incultas, caen en interpretaciones animistas y originan expresiones
folcloricas alejadas de la verdad historica y se ponen en contradiccion con el magisterio
de la Iglesia.
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1947. Tres generaciones reunidas en Chillan

El caso anterior, citado por la via del ejemplo, puede servir para entender en
alguna forma ciertos comportamientos individuales y colectivos en la Fuerza Aérea de
Chile.

La historia de la aviacion en Chile se remonta solo a los comienzos del siglo XX
cuando algunos audaces civiles y militares creyeron que el vuelo era posible en nuestro
pais y lo demostraron con hechos.

Casi todo lo que hicieron esos noveles aeronautas fueron actos de arrojo y
temeridad que los adorna con un aura romantica, pero casi ninguno de ellos podia afirmar
que esos actos los realizaba por amor a la patria amenazada o que de esa manera estaba
siguiendo el ejemplo de los héroes en la historia partiendo desde la Conquista.

Encambio, militares y marinos podian tener en la mente visiones heroicas cuando
navegaban o realizaban diversos ejercicios militares.

Los aviadores chilenos de la primera mitad del siglo XX y en particular antes del
comienzo de la segunda guerra mundial, sentian la carencia de tradiciones propias y
normalmente se apoyaban en los ejemplos -admirables, sin duda- de los héroes de la
guerra de la independencia, aquella contra la Confederacion Peri-Boliviana, o la guerra
del Pacifico. Pero... el arma aérea no habia sido probada en guerra y por tanto no tenia
héroes de leyenda.

El Huaso Bueras o el Capitan Prat son mas que oficiales cumplidores de su
deber; son verdaderos monumentos plantados en los caminos de la historia.
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Los aviadores muertos en el cumplimiento del deber, eran solo estadisticas.
Ademas los pilotos sabian que su actividad era un permanente reto a la muerte, por lo
que no daban gran trascendencia al hecho que un camarada de armas estaba en lalosa de
su base en algun momento compartiendo suenios de juventud, y después, pasados quince
o veinte minutos eran un monton humeante en un circuito de tiro o cual modernos
Prometeo quedaban por siempre encadenados a una montana; o desaparecian en el mar
tratando de prestar ayuda a un barco azotado por la tormenta.

Nadie comparaba a esos heroismos con las cargas de caballeria.

En resumen, no habia tradiciones propias y los aviadores de la década de 1940
queriamos tenerla, y eso nos hacia un poco rebeldes y hasta irreverentes con la historia.

Esa época tuvo sus origenes en la Escuela propia de Cadetes.

Destiles y competencias deportivas entre Escuelas Matrices eran fuente frecuente
de enfrentamientos que mas de una vez terminaron en rinas de las que no escaparon
algunos oficiales. Por su parte, los aviadores que procedian del Ejército o la Armada
guardaban naturales recuerdos carinosos por las Instituciones que los habian formado
como oficiales; pero era la Escuela de Aviacion plantada alli en El Bosque, la que habia
modelado sus ansias de volar y hacia ella volcaban sus amores de manera apasionada.

Los que en los anos 30 venian de la caballeria -mayoritariamente- o de la cubierta
de un barco conservaban algunos habitos en el hablar y el vestir. Pasarian anos para que
el lenguaje tomara rumbos propios.

Los versos y las prosas de Diego Barros tendrian una tuerte influencia en este
esfuerzo por crear tradicion, y ain cuando €l se habia originado en el parche negro de la
artilleria, con su sensibilidad poética se empapo en el espiritu romantico del aire y se
proyecto genefoso entre sus pares.

Creo que todos los que en algin momento de nuestras vidas hemos borroneado
carillas para poner con letras algo del pasar aerondutico, estamos también contribuyendo
a formar espiritu y tradicion.

Durante el mes de junio de 2001, conversaba un dia con mi entrafiable amigo el
Coronel Diego Aracena Gonzalez, en el maravilloso oasis de Pica y sin necesidad de
recurrir a los aperitivos con frutas propias del lugar, comenzamos a hilvanar recuerdos.
Con su acento cargado de algunas tonalidades exdéticas decia cuan diferente podia ser la
vida de aviadores cuyo velocimetro era una latita colocada en los montantes de las alas
de algtn biplano y cuyo ruido marcaba con curiosa precision las proximidades de un
stall.®

En el correr de la conversacion fueron apareciendo figuras de camaradas que ya
despegaron en vuelo hacia el sol de la eternidad. Chistes y anécdotas se mezclaron con
reflexiones serias y ponderadas.

Diego Aracena es una de las pocas personas que conozco capaz de hacer una
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conversacion llena de gracia y referirse a otros, sin jamas formular un comentario que
danie a los ausentes. Distinto es cuando quiere decirle algo a alguieny tiene la oportunidad
de hacerlo cara a cara, valiente como debe ser un aviador.

Me contaba que durante varios anos fue oficial de 6rdenes del Comandante en
Jefe, el General Aurelio Celedon; también fue el piloto casi exclusivo del avion de la
Comandancia en Jefe. Tuvo, por tanto, oportunidades privilegiadas para conversar con
el general y conocer facetas intimas de su personalidad. Record6 una frase de Celedon
que he oido en boca de amigos que le conocieron profundamente; todos coinciden en
que a menudo, cuando se le preguntaba qué condicion debiatener un oficial de la Fuerza
Aérea, respondia que: “debe ser caballero, caballero y caballero™.

En este sentido es necesario destacar que su expresion estaba muy distante de ser
una cursi frivolidad o una sentencia clasista. Para Celedon, ser un caballero no consistia
solamente en una cuidada educacion; también representaba un acendrado respeto por
los demas, de manera que la idea del bien comun la tenia grabada de manera indeleble en
su espiritu. Pero eso no era toda la esencia de la caballerosidad, es que para Celedon
habia una fuerte relacion entre el ser un caballero correcto y aquella acepcion que arrancaba
de las 6rdenes medioevales de caballeria, en las que sus miembros debian vivir al servicio
de una causa y entregarse a ella con mistica, y por esos rumbos del pensamiento llegaba
aestablecer que para un aviador, la causa de las alas implicaba entrega total a la patria en
el dulce y duro arte de volar.

Una tercera consideracion la hacia respecto del comportamiento que se debe
tener hacia la mujer. Siendo como fue, un hombre galante y galano, estaba siempre
dispuesto a dar una consideracion especial a las mujeres. El carino reciproco con su
madre lo marco y después, en los anos de la nifiez y primera juventud, tuvo para con sus
hermanas el mas delicado trato. Al casarse, proyecto el amor a esa mujer -Maria- con
una fuerza tremenda que se consolidod en el carino hacia sus hijos que aun le recuerdan
como un ser verdaderamente especial.

Otra de las caracteristicas del General Celedon, que recordaba Diego Aracena en
nuestro coloquio piqueno, era su valentia fisica y moral.

No era dificil recordar el tremendo accidente que tuvo alla por el 1927y que a ¢l
solo le dejo como secuela una voluntad inquebrantable por continuar siendo un piloto y
ojala, el mejor. En circunstancias parecidas, alguien pudo acogerse al facil expediente de
continuar en servicio, en alguna actividad no aérea. Celedon era diferente.

En una ocasion volaban en un C-45 en la zona austral, con las dificiles condiciones
meteorologicas tan frecuentes en esa region del pais. Piloto del avion: Diego Aracena;
copiloto: Aurelio Celedon, Comandante en Jefe; pasajeros: NN, General de Brigada
Aérea; NN, Comandante de Grupo; NN, un prestigiado Almirante. En un momento del
vuelo las condiciones meteorologicas se hicieron realmente dificiles, por lo que Aracena
se volvio en su asiento y dirigiéndose al General Celedon le dijo:
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“Mi General, el tiempo malo y sigue empeorando, creo que deberiamos volver”.

Dice Aracena que el resto de los pasajeros se veian muy palidos y silenciosos.

Le pregunté: ;y ti, como te sentias?

Diego me contest6 ahora que ya ha pasado un buen medio siglo, con su calma'y
sonrisa caracteristica:

“Claro que tenia harto susto yo también”

“Bueno, ;y que hizo don Cele?,® le pregunté.

“Me miré muy serio y me pregunto si tenia miedo. Tu comprenderas que respondi
que no, y que solo era por sentido de responsabilidad”.

Aracena se acomodo en su sillon, inspird para continuar su relato y siguio:

“Mire Diego -me dijo el General- magnifico que ni usted ni yo tengamos miedo,
pero le voy a recordar que quien tiene siempre la responsabilidad, es el Comandante en
Jefe; y ahora, siga haciéndolo tan bien hasta nuestro destino™.

“Después, con un gesto firme de la mano me indic6 que mantuvierael vuelo en el
rumbo predeterminado”.

Sin duda que esta anécdota es otra prueba del valor fisico del General Celedon,
pero por sobre todo del valor moral al reafirmar su serena autoridad, en un momento en
que pudo decir: el piloto es el responsable del vuelo.

El 21 de mayo de 1941 el Presidente Aguirre Cerda leyo el tradicional mensaje
presidencial en el Congreso. Su vision del mundo demostraba una honda preocupacion
por lo que estaba sucediendo.

En Europa, Alemania se habia adueriado de casi todos los paises, con la torpe
complicidad de la URSS. En Asia, Japon libraba una guerra victoriosa contra China. En
América, EE.UU. continuaba incrementando su poderio industrial y economico, mientras
los paises al sur del rio Grande continuaban sofiando con alguna forma de autarquia.

En Chile habia pocas novedades bajo el sol pues mientras laoposicion encontraba
malo todo lo que hiciera el gobierno, las fuerzas del oficialismo se desgastaban en luchas
intestinas y como siempre, el factor que introducia cunas por doquier, era el Partido
Comunista.

1941 seria un afo prédigo en acontecimientos dramaticos en el mundo, pero eso
estaba por venir y serian Alemania y Japon los que darian sorpresas gigantescas. En
efecto, en junio de ese ano, el Tercer Reich ignorando el pacto existente lanzé la Operacion
Barbaroja y ataco a la URSS para llegar con una ofensiva relampago hasta cerca de
Moscu, donde el invierno paralizo el ataque, en diciembre, como més de un siglo antes
lo habia hecho con Napoleon.

En el mismo mes de diciembre, los dias 7 y 8, Japon ataco bases estadounidenses
en Hawai y Filipinas sin que mediara una declaracion de guerra. Esta agresion fue el
factor que decidio a EE.UU. para declarar la guerra a las potencias del Eje. Su enorme
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potencial industrial que era conocido por los altos mandos de Alemania fue determinante
en el curso posterior del contlicto.

Gonzalez Videla, en sus Memorias ya citadas reproduce un interesante didlogo
sostenido con el Almirante Kinsel en Paris el 15 de agosto de 1940. El oficial aleman
estaba asignado al Cuartel General de las fuerzas de ocupacion en la capital francesa
mientras Gabriel Gonzalez era embajador de Chile ante el gobierno francés.

El didlogo es el siguiente:

Pregunta del Almirante:

“¢Que posibilidad da usted al poder industrial de los Estados Unidos para que se
transforme en un vasto “parque” para la fabricacion de armamentos?”

Responde el Embajador:

“Basta observar las cifras estadisticas solo en el rubro de la industria automotriz,
para concluir que la potencia productora de maquinas es fuertemente superior en los
Estados Unidos. La General Motors y la Ford, individualmente, fabrican mas maquinas
que todas las fabricas juntas de Alemania, Francia e Inglaterra. Lo que no puedo opinar
(no soy técnico) es sobre la posibilidad y capacidad de transformar los autos, camiones
y jeeps en tanques y en aviones.”®

Seglin Gabriel Gonzalez, la conversacion continu6 con la mas definida afirmacion,
por parte del almirante aleman, de que Inglaterra seria invadida el 8 de septiembre, esto
es, en veinte dias mas. Como bien sabemos, la invasion no se produjo y un ano después
Alemania comenzo a perder la guerra cuando invadio a la URSS.

Dice Gonzalez Videla que en Chile nadie hizo caso de sus informes sobre este
asunto, por lo que es de suponer que no llegaron a conocimiento del Presidente Aguirre
Cerda.

Un ano despues, en 1941, el fallecimiento del Primer Mandatario chileno obligaria
al regreso de Gabriel Gonzalez a Santiago y los acontecimientos posteriores tendrian
una gran trascendencia para Aurelio Celedon, quien el 28 de mayo de 1941 fue designado
Agregado Aéreo a la Embajada de Chile en Rio de Janeiro, entonces capital de Brasil.

La nueva destinacion la cumplio cuando tenia 39 anos de edad y si normalmente
los oficiales designados para esa funcion tienen cualidades profesionales y personales
que los hacen aptos para estas labores tan diferentes de las habituales en un piloto, en el
caso de Celedon se daban con holgura.

Brasil es un pais que por su enorme extension y gran poblacion dominala escena
sudamericana. La superficie de 8.511.996 kms.2 lo coloca en el quinto lugar mundial
después de Rusia, Canada, China y Estados Unidos, en ese orden.

Su poblacion actual de 175 millones de habitantes ha tenido un crecimiento
verdaderamente explosivo si se consideran estadisticas internacionales que fijan los
siguientes datos:
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millones
1940 41.525
1950 52.901
1960 71.539
1970 93.139
1980 121.286
1990 149.042
2000 172.277
2010 194.002 (estimada)

Mientras la poblacion de Chile para iguales anos se establece en:

1940 5.063

1950 6.091

1960 7.585

1970 9.368

1980 11.104

1990 12.958

2000 15.037

2010 16.918 (estimada)

Su nombre oficial de Republica Federativa del Brasil indica su estructura
administrativa en la que los Estados disponen de una importante capacidad de gestion.
El Jefe del Estado es el Presidente y existen dos Camaras Legislativas.

Las diferencias de potencial entre los diversos Estados (26 y un distrito federal)
han tenido una influencia condicionante de la vida del pais. Se debe recordar que en
1941 la capital federal era Rio de Janeiro, por lo que no existia el distrito federal de
Brasilia. Recién en 1960 se inauguro la nueva capital.

En 1930 se realizaron elecciones presidenciales en las que resultd derrotado
Getulio Vargas, nacido en Sao Borja en el Estado de Rio Grande do Sul, donde era
Gobernador.

El resultado fue desconocido y tras una rebelion encabezada por el propio Vargas,
¢éste asumio la presidencia. La situacion producida era la culminacion de una serie de
manifestaciones de descontento originadas en el papel de garantes del proceso
constitucional que habian asumido los militares a partir de 1889. En el proceso previo a
latoma del poder por Getulio Vargas aparecioé un movimiento politico-militar conocido
como los tenentistas, que asumian la defensa de las clases medias y que tendrian luego
algin protagonismo.
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En 1934 se promulgo una nueva Constitucion que concentraba todo el poder en
manos de Vargas, no dejandoespacio para la oposicion. Esto fue conocido como Estado
Novo.

El autoritarismo politico fue compensado con una serie de reformas sociales que
mejoraron la condicion general de los trabajadores. Se disminuy¢ la capacidad de gestion
de los gobernadores de los Estados en materias econdmicas, politicas y sociales.

Seabandono el proteccionismo hacia el café y se dio un fuerte impulso al desarrollo
de la industria y a la diversificacion de la agricultura.

Esta era en términos globales la situacion que vivia Brasil cuando en 1941 llego
a Rio de Janeiro el Comandante Aurelio Celedon Palma como Agregado Aéreo a la
Embajada de Chile.

En aquel ano, la situacion sanitaria presentaba manifiestas deficiencias, mientras
que la seguridad social era aun bastante precaria.

Respecto de su cultura podemos afirmar que la vida brasilera recoge herencias
amerindias, portuguesas y africanas; aunque predomina lo portugués que se expresa
fundamentalmente en la lengua, religion y tradiciones.

Elcatolicismo ha tenido gran significacion atin cuando desde fines del siglo X1X
no hay una religion oficial. En la region de la costa desde Rio de Janeiro al norte, la
influencia africana se hace notar con particular fuerza en ceremonias religiosas y en la
musica popular.

En un Brasil de estas caracteristicas se incorporo Aurelio Celedon a laEmbajada
de Chile cuando llego a la “cidade maravilhosa”. El personal de la representacion chilena
lo recibid con muestras de amable camaraderia destacandose por su cordialidad los
Agregados Militar y Naval el Coronel Miguel Pugay el Capitan de Navio Pedro Espina
que le hicieron facil el desemperio en una funcidon que siempre hace necesarios los “datos”
que le puedan proporcionar los colegas.

Los saludos protocolares se sucedieron en el Ministerio de RR.EE. y el de Defensa
que a la fecha estaban servidos respectivamente por el Canciller Osvaldo Aranha,
internacionalista de prestigio; y porel General Eurico Gaspar Dutra, quien fuera Presidente
de Brasil en 1946 y un fuerte sostenedor del Presidente Vargas.

Durante la permanencia de Celedon en Brasil tuvo multiples oportunidades para
tomar conocimiento de la Fuerza Aérea que ya se manifestaba poderosa.

En estas visitas se enterd que Brasil estaba recibiendo apoyo en equipos militares
norteamericanos y entrenando a sus fuerzas armadas para enfrentar un posible conflicto.

Esa gran potencia latinoamericana estaba consciente que por su posicion atlantica
necesariamente llegaria a verse comprometida en la guerra -lo que sucedi6 al afio siguiente-
en cuyo caso requeriria material moderno, en especial para patrullaje de sus dilatadas

costas.
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Ser agregado en ese pais, era estar en una ventana mirando al mundo que vivia
una guerra donde la intensidad aumentaba cada dia, obligando al Comandante Celedon
a enviar frecuentes informes que contribuian a perfeccionar la apreciacion que Chile iba
elaborando respecto de la situacion mundial.

Sus cualidades personales le valieron a Aurelio siempre un gran aprecio y
estimacion de quienes lo conocieron, los que eran cautivados por unos modales elegantes
y gentiles.

En el ambiente diplomatico donde la cortesia y el buen vestir suelen ser el mejor
pasaporte, se le distinguia por una innata elegancia tanto al llevar su uniforme con gran
prestancia, como en el gusto que tenia para seleccionar su ropa de civil lo que atraia
positivos comentarios que le acompanaron hasta sus ultimos dias.

Un detalle en este aspecto eran los guantes color “patito” con que acompanaba
eluniforme, lo que si no era muy de acuerdo con el reglamento de vestuario, le otorgaba
un toque propio. Al respecto se cuenta de ¢l una anécdota a la que posiblemente los anos
fueron agregando detalles. Se decia que en una ocasion cuando alin era un joven teniente
soltero estaba con algunos de sus camaradas de armas celebrando algo, tal vez un
cumpleanos o unascenso, y después de nutridos brindis hubo una proposiciénde terminar
la fiesta en un lugar que podria calificarse como cabaret. Por su estampa y simpatia fue
acaparado para bailar, lo que hacia con mucha gracia. Cuando la hora recomendaba
partir, se percatd que sus guantes no aparecian y mientras los otros lo apremiaban para
irse al casino a dormir, €l continuaba buscando, algo malhumorado, sus famosos guantes.
Como siguieron extraviados, el chistoso que nunca falta en esas ocasiones, grito: si no
aparecen los guantes de Lelo le vamos a prender fuego a este boliche. Lo cierto del caso
es que aparecieron sobre una mesa y con las explicaciones del caso, todos se fueron.

La historia se supo y empezaron los agregados de quienes juraban haber estado
presentes, aunque eso no fuera verdad.

Alguno dijo que fue el propio Teniente Celedon quien indignado amenazo con
prender fuego al local; otro dijo que habia acercado fosforos a una cortina y tinalmente,
no faltd quien agregd que todo habia ardido como en Roma.

Cuando se le preguntd una vez al General ya retirado acerca de esta historia,
lanz6 una carcajada y dijo que €l habiaempezado a usar esos guantescuando fue nombrado
Director de la Escuela de Aviacion, asi es que mal podia haberlos perdido cuando era
Teniente. Agregaba que lo efectivo era que en una fiesta de jovenes oficiales de caballeria,
alguien prepard una ponchera con ron y que cuando le aproximaron un fosforo para
encender el trago, el Teniente fulano de tal se quemo las pestanas y los bigotes y al dia
siguiente para evitar malas interpretaciones, todos de acuerdo dijeron que habian estado
en un incendio.

Solia agregar con tono filosofico: mentir, mentir, que algo queda.
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La facilidad que tenia Aurelio Celedon para conquistar amigos, le valié en Rio de
Janeiro una popularidad entre colegas brasileros y de otras nacionalidades acreditados
alli, que lo hacia invitado frecuente en recepciones diplomaticas y agasajos privados con
lo que se facilito enormemente su trabajo.

En este sentido es conveniente destacar la idea equivocada que existe acerca de
la vida diplomatica, pues muchos suponen que basta asistir a muchas fiestas para ser un
buen funcionario, ignorando que esas ocasiones son propicias para escuchar informaciones
confidenciales que de otra manera, el pais no podria obtener oportunamente. De alli que
una de las cualidades que se debiera esperar de un Agregado, es que ademas de su
capacitacion profesional tenga un caracter gentil que le permita desarrollar relaciones
personales que en iltimo término seran de utilidad para el trabajo conjunto de la Embajada.

Las condiciones personales del Comandante Celedon y.su fluido manejo del inglés
le granjearon una magnifica relacion con oficiales estadounidenses, ya que durante la Il
Guerra Mundial, la gran potencia norteamericana tenia una fuerte presencia en Brasil
para que ambos paises, coordinadamente pudieran patrullar la costa atlantica por la
frecuente presencia de submarinos alemanes.

Ademas, desde la Base Aérea de Belem situada casi en la linea del Ecuador,
partian muchos vuelos que cruzando el océano llegaban hasta Africa. Mas de una vez fue
invitado por los aviadores de EE.UU. para volar en aviones Catalina que operando
desde esa base cubrian grandes extensiones.

En aviones de ese mismo tipo, la Fuerza Aérea de Brasil lo convido en distintas
oportunidades para sobrevolar la gigantesca region de la Amazonia, llegando hasta Leticia,
ciudad colombiana donde confluyen Colombia, Brasil y Pert. Durante algunas de esas
visitas pudo conocer en el terreno el trabajo de las caucheras, cuyo producto era vital
para sostener el esfuerzo bélico.

Aln en su vejez, solia recordar esos viajes y decia que alli habia comprendido la
sicologia de los personajes de La Voragine, la notable novela de José Eustasio Rivera, o
algunas de las novelas de Garcia Marquez o Vargas Llosa.

Pero la estupenda relacion con sus anfitriones y su conocida pasion por el vuelo,
permitié que como una gentileza bastante inédita, la Fuerza Aérea brasilera pusiera a su
disposicion aviones Vultee para mantener su entrenamiento de piloto.

El destino, que a menudo no es previsible, jugd en el caso del Comandante Celedon
un rol determinante para su futuro.

Cuando a lamuerte del Presidente Aguirre Cerda, fue llamado al pais el Embajador
de Chile en Francia Gabriel Gonzalez Videla, nadie habria podido predecir lo que sucederia.

El fallecimiento algo sorpresivo del gobernante desperté en muchos sectores
politicos las habituales inquietudes acerca de quién podria sucederle en el mando de la
nacion.
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En forma relativamente rapida comenzaron a organizarse campanas para nominar
a los candidatos presidenciales.

La coalicion de gobierno presentd a Juan Antonio Rios Morales del Partido
Radical, quien en estrecha lucha interna habia derrotado de manera ajustada a Gonzalez
Videla. Esta agrupacion estaba formada por los partidos radical, socialista, falange nacional
y sectores alessandristas.

El candidato de la oposicion era Carlos Ibaniez y contaba con el apoyo de la
Alianza Popular Libertadora, los conservadores, un sector liberal y grupos independientes.

Dadas las limitaciones de edad y sexo imperantes en la época para sufragar en
elecciones presidenciales, el universo electoral era de so6lo 466.507 ciudadanos. Rios
obtuvo 260.034 votos contra 204.635 favorables a Ibanez. De esa manera se constituy6
el segundo gobierno de lo que ha sido llamado el periodo radical.

El 2 de abril de 1942, Juan Antonio Rios asumio la Presidencia de la Republica.
De inmediato se nombro a las nuevas autoridades del pais en un clima de relativa
tranquilidad.

En la organizacion del servicio exterior, se debia ser muy cuidadoso atendiendo
a las dificiles circunstancias que conmovian al mundo. De especial importancia para
nuestro pais era la relacion con Brasil por su significacion internacional. Un hecho que
obligaba a especiales consideraciones se basaba en que solo Chile y Argentina mantenian
relaciones diplomaticas con el Eje Roma-Berlin-Tokio, pues el resto de los paises del
continente ya habian interrumpido sus vinculos e incluso, Estados Unidos estaba en
guerra desde diciembre de 1941.

Por estas razones, el Presidente Rios debia seleccionar cuidadosamente a quien
designaria como Embajador en Rio de Janeiro. Con mucha logica, el nombramiento
recayo en Gabriel Gonzalez Videla por sus brillantes cualidades politicas y su bien ganada
experiencia como Embajador en Francia en un periodo dificilisimo, ya que en ese tiempo
habia sido invadida por Alemania.

Cuando el nuevo representante chileno ante el gobierno brasilerio se hizo cargo
de su gestion, encontro un equipo de funcionarios de gran calidad humana y profesional,
tal como lo reconocio de manera explicita en mas de una ocasion.

El Agregado Aéreo era el Comandante de Grupo Aurelio Celedon Palma, quien
habia ascendido a ese grado (hoy Coronel) el 31 de diciembre de 1941.

Larelacion que se establecio entre el Embajador Gonzélez Videla y el Comandante
Celedon Palma fue optima desde el primer momento. Se trataba de dos hombres de gran
simpatia personal, de rapidas percepciones y animados por sentimientos similares de
servicio publico.

La trayectoria politica de Gabriel Gonzalez le habia ensenado que una cualidad,
tan necesaria como poco frecuente, es la lealtad. A lo largo de su vida tuvo muchas
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oportunidades de comprobar esta afirmacion y por eso supo apreciar con profundo afecto
la actitud siempre abierta y cooperadora de Celedon. Vio que este tltimo sabia mantener
una asesoria inteligente, objetiva y a prueba de desmentidos con el jefe de la mision
chilena.

En las fuerzas armadas de nuestro pais se da por descontado que todo hombre o
mujer vistiendo el uniforme de la patria, es leal.

Muchos nos hemos preguntado, mas de una vez, si la lealtad puede ser medida
en escala numeérica, pues afirmamos que esa virtud no tiene gradaciones. Se es leal o
desleal. Resulta dificil aceptar términos medios o expresiones de compromiso, pero mas
dificil aun es vivir manteniendo esa virtud con jefes, comparieros y subalternos. Aurelio
Celedon Palma era un tipo leal a carta cabal, pues en su mente y su espiritu no cabia la
falsedad o la claudicacion por intereses personales. Es natural, entonces, que Gabriel
Gonzalez lo distinguiera con una especial consideracion.

Todos quienes le conocieron a lo largo de su vida coinciden en destacar dos de
las cualidades que le adornaban. Desde luego la primera palabra que asoma es su gran
cordialidad que se manifestaba en un gran respeto por cada persona, con sus caracteristicas
e ideas. Nunca se le vio combatir a alguien por lo que pensaba y cuando estaba en
desacuerdo con otros, entonces escuchaba los argumentos que se le presentaran, luego
exponia los propios y si era del caso tomaba una decision. Dentro de esta faceta de su
caracter habia un fuerte rechazo por las actitudes groseras o simplemente descomedidas;
para ¢l, como lo hemos dicho antes, la correccion en los comportamientos era algo
fundamental, y lo hacia notar.

En una ocasion, siendo ya Comandante en Jefe, a la salida de una reunion social
vio que un general hacia subir al automovil a una dama de aspecto evidente, lo que fue
visto por otras personas que evitaron cualquier comentario. Al dia siguiente cito a su
oficina al alto oficial a quien le 1lamd la atencion en términos durisimos, en forma privada
y jamas volvié a mencionar esa situacion. Fue el propio afectado, quien algunos afios
después narro lo sucedido y pese a todo, reconocio que el General Celedon habia tenido
toda la razon y agradecio que después del raspacachos y advertencias correspondientes
volvié a brindarle su afecto y confianza profesional.

Sin duda que con esa actitud, don Aurelio mostraba una vez mas su preocupacion
por la correccion y la lealtad con su Institucion y sus subalternos.

Wn hombre de esas caracteristicas, como dejamos dicho, conquist6 el afecto y
respeto del Embajador de Chile en Brasil.

Cuando el Comandante Celedon termino sumision, el Embajador Gonzalez Videla
le ofrecio una cena de despedida en su hogar a la que invit6 a numerosas personas tanto
de la mision diplomatica como autoridades brasileras. Cuando ya todos los asistentes
habian pasado a un salon se produjo, como es habitual, una animada conversacion en
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varios grupos de asistentes. En un momento en que Gonzalez Videla y Aurelio Celedon
departian con otros invitados, el primero, con esa espontaneidad que lo hizo famoso, le
dijo:

“Aurelio, yo voy a ser Presidente de la Republicay te puedo asegurar que entonces,
tu seras Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea de Chile”.

Ante esta afirmacion, Celedon respondio que no tenia dudas en cuanto que
efectivamente seria presidente, y que respecto de si mismo agradecia la buena opinion
pero la estimaba producto de un mutuo afecto.

Sin embargo, Gonzalez insistid y le dijo que su afirmacion se basaba en las
cualidades del Agregado Aéreo.

Con el tiempo, el Presidente Gonzalez Videla cumplio su palabra.

En sus Memorias, Gabriel Gonzalez Videla relata las circunstancias dadas el 18
deagosto de 1942, cuando se desarrollaba frente al Palacio de Itamaraty una manifestacion
popular pidiendo que Brasil declarara la guerra a Alemania. En esa ocasion el embajador
chileno debid dirigirse a la multitud y recuerda haber dicho mas o menos lo siguiente:

' —

1948. 18 de septiembre. Primera fila: Comandante en Jefe, General Aurcho Celedon: 1.LE.M., General Ismael Sarazua: segunda fila:
Capitan de Bandada Domingo Vasquez Vasquez: General Alejandro Schwerter Gallardo: General Agustin Inostroza Pérez: General
Roberto Rotger Willic; Comandantes de Grupo Armando Ortiz Ramirez y Dicgo Barros Ortiz.
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“Hermanos brasileros:

“Asicomo en el pasado Chile recibié del Brasil solidaria ayuda cuando afrontaba
un conflicto armado en ¢l Pacifico, hoy Chile, sin olvidar esa ayuda y solidaridad, se
coloca incondicionalmente al lado de la hermana Republica del Brasil, arteramente atacada
por el fascismo hitleriano.

“Por eso estoy cierto de que en estas horas decisivas para vuestrapatriay América,
mi Nacion sabra responder a su pasado heroico en la defensa comun de las libertades que
conquistamos en el curso de nuestra historia y la sacrosanta inviolabilidad de nuestros
territorios. Las defenderemos con las armas si fuera necesario.

i Viva Brasil! { Viva Chile!™

Estas audaces palabras de un embajador ante una gran concentracion popular, lo
hicieron merecedor de los mayores elogios por parte de la prensa brasilera y €I, junto
con toda la embajada, fueron de alli en adelante mas queridos por sus anfitriones, si €so
era posible.

Al dar cuenta de este hecho, Gabriel Gonzalez entendio que se habia excedido en
sus atribuciones y en un noble gesto presentd su renuncia, la que fue rechazada por el
Presidente Rios, dandole asi una nueva senal de confianza y al mismo tiempo insinuando
cudles serian los proximos pasos de Chile respecto del conflicto mundial.

En efecto, el 20 de enero de 1943, nuestro pais rompid relaciones con Alemania,
Italia y Japon; mas tarde declararia la guerra en un gesto mas bien simbolico.

El término del gran conflicto traeria como consecuencia un largo periodo de paz
inestable debido a que las potencias victoriosas se agruparon en dos bandos principales
divididos por consideraciones ideologicas, politicas y econdmicas, peroen 1943 el mundo
continuaba sumido en hostilidades cuando Aurelio Celedon regreso a Chile para ser
nombrado Director de Aeronautica el 30 de octubre de esc aro.
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Notas

1) Ladenominacioncorresponde al grado actual de Comandante de Grupo. Al lector
podra parecerle extrafio que a menudo, en este libro, se haga referencia a la
equivalencia de los grados entre la actual nomenclatura y la que se usaba durante
la vida profesional del General Aurelio Celedon Palma. Esta aparente repeticion
innecesaria tiene por finalidad permitir al lector una mayor claridad respecto de
los grados que investia el General en diversas etapas.

2) Se llama stall a la condicion de pérdida de sustentacion de una aeronave, lo que
puede originarse en diversas circunstancias.

3) “Don Cele” era el nombre que afectuosamente daba el personal institucional al
General Aurelio Celedon. Naturalmente, nadie se dirigia a ¢l llamandole por este
diminutivo.

4) Gabriel Gonzalez Videla, op. cit., pag. 327.
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CAPITULO VI

Cambios de gobierno

Cuando en 1938 Pedro Aguirre Cerda gand la eleccion presidencial conto con el
apoyo del Partido Comunista como integrante del Frente Popular, coalicion de partidos
que derrotd a la derecha chilena. Este apoyo estaba en coincidencia con lo que acontecia
en el mundo, tal como se ha senalado en paginas precedentes; pero ese respaldo estaba
condicionado por la situacion de la URSS cuyas oscilaciones la llevaron de ser un adver-
sario del Reich hasta ser un aliado. Luego de la invasion alemana volvio a ser enemigo.

Su posicion frente a Alemania se relacionaba en forma directa con su aceptacion
o rechazo a las potencias occidentales a quienes se oponia por el modelo econémico
liberal que estas representaban.

En esta confrontacion de intereses era natural que los comunistas chilenos se
movieran politicamente entre posiciones ambiguas, apoyando o no a la democracia chi-
lena si seglin su percepcion se contribuia al progreso de EE.UU.

Durante el gobierno de Juan Antonio Rios, mientras se mantuvieron relaciones
diplomaticas con el Eje los comunistas ejercieron cargos en la administracion publica
pero no fueron incorporados al gobierno en calidad de ministros, con lo que pudieron, a
través de organismos intermedios, crear situaciones de inconformidad social sin perder
las ventajas que les daba su presencia en la estructura politico administrativa. Con todo,
este segundo gobierno radical pudo mantener una situacion interna bastante tranquila
aun cuando a partir de comienzos de 1944, la derecha excluida del gobierno desplegd
una oposicion implacable.

Asiy todo, en ese gobierno, aprovechando la existencia de la CORFO desde el
periodo anterior, se logro crear la Compariia de Acero del Pacifico, la Empresa Nacional
de Electricidad y la Empresa Nacional de Petroleo.

Otra gran empresa estratégica que existia desde el gobierno de Ibarez era la
Linea Aérea Nacional (LAN).

La existencia de estas organizaciones constituia un conjunto de fuertes monopo-
lios en manos del Estado lo que para la época parecia bastante razonable y el hecho es
que solo después de treinta anos fueron siendo paulatinamente privatizadas.
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La presencia de LAN como Unico medio de transporte aéreo comercial hacia
relativamente facil el manejo de este rubro del desarrollo nacional, teniendo ademas en
consideracion su origen y el hecho que parte importante de su personal superior prove-
nia de la Fuerza Aérea.

Ser Director de Aeronautica representaba una funcion compleja en aquella épo-
ca, por cuanto los roles civil y militar en asuntos de aviacion no estaban definidos con la
nitidez que fue lograndose a través de los anos. Fue una época en que se hacia necesario
ser algo visionario y tener fe en que a pesar de las restricciones que imponia el periodo
de guerra, laaviacion nacional volveria a tener un rol importante. En esas circunstancias
las mayores preocupaciones se centraban en establecer las normas por las cuales se
regiria la actividad, ademas de ser un nexo eficiente entre la aviacion comercial, entién-
dase LAN, y la Fuerza Aérea.

Afortunadamente habia a la cabeza de esas organizaciones hombres de gran ca-
pacidad para coordinar acciones.

Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea era el General Manuel Tovarias Arroyo,
ligado por una antigua amistad con el nuevo Director de Aerondutica, el Comandante

1949. Poco antes de la Parada Militar. El Comandante en Jefe es acompanado por su Oficial de Ordenes Teniente 1° Diego Aracena
Gonzilez. Obsérvese que en ese ano aun usaba dos galones anchos; esto se modifico posteriormente.
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1949. Recepeion otrecida por el Ministro de Defensa en honor de delegaciones extranjeras para las festividades patrias.

Aurelio Celedon Palma. Recordemos que ambos habian servido juntos en el Regimiento
de Caballeria N° 8 Exploradores en Antofagasta en el ya lejano 1924 y luego en la
Escuela de Aviacion, de manera que Tovarias tenia gran confianza en Celedon a quien
calificara como un oficial de alta seleccion.

En sus conversaciones, el Comandante en Jefe hizo participe a su subalterno de
un vivo interés por adquirir el aerodromo que Air France poseia en Colina. Buena parte
de las preocupaciones de Celedon estuvieron encaminadas en esa direccion que se con-
creto, finalmente, en 1945 para servir de base al Grupo de Aviacion N° 4.

Para entender las dificultades que esta transferencia de propiedad tenia apareja-
das, basta pensar que a las complicaciones normales presentes en la tramitacion adminis-
trativa sobre disponibilidades econdmicas, debia agregarse que Air France era una em-
presa estatal de un pais en guerra debiendo soportar tropas de ocupacion en parte im-
portante de su territorio. Precisamente en 1944, después de la invasion de Normandia,
pudieron concretarse las tratativas para transferir la propiedad de Colina a la Fuerza
Aérea.

Otra de las preocupaciones del Director de Aeronautica consistian en procurar
que las relaciones con LAN fueran lo mas fluidas posible, ya que de esa manera se
contribuiria al progreso del pais. Por lo demads, en funcion de su cargo, integraba el
directorio de la empresa.

Vicepresidente de LAN era el General de Brigada Aérea Rafael Saenz Salazar
quien habia asumido sus funciones en el mes de mayo de 1943.

En ese ano se habian accidentado dos aviones Potez de dotacion de la empresa,
por lo cual se decidio acelerar la compra de aviones Lodestar C-60 que llegaron al pais
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en version militar pero fueron transformados a version comercial en la Maestranza de
LAN.

La adquisicion de estos aviones significo una intensificacion en el trafico de pa-
sajeros lo que exigio dar entrenamiento en vuelo nocturno a sus pilotos, cuatro de los
cuales efectuaron el curso respectivo en la Escuela de Aviacion. Ademas varias tripula-
ciones de entrenaron en aviones de la Fuerza Aérea, lo que exigia una excelente coordi-
nacion de la institucion militar con la empresa civil, gestion en la que el Director de
Aerondutica tuvo una valiosa participacion.

Al incorporar LAN los aviones Lodestar a su flota, se vio en la necesidad de
crear el servicio de auxiliares a bordo para la atencion en vuelo de sus pasajeros.

La primera mujer que cumplid esas funciones fue la sefiorita Dora Koeppen Maizan
dando inicio a una ininterrumpida tradicion de cordialidad y encanto que hasta el presen-
te puede enorgullecer a LAN y en general a la aviacion comercial chilena.”

En la misma época se comenzaron los estudios para el establecimiento de una
linea aérea regular a Magallanes, que vendria a reemplazar de manera definitiva todos
los intentos desarrollados hasta el momento. El ambiente nacional era propicio para este
tipo de iniciativas por cuanto la importancia estratégica de Magallanes facilitaria las
cosas para que por fin se diera al extremo austral la vinculacion rapida con el resto del
pais, tal como lo habian propiciado sus esforzados habitantes por tantos anos.

Si bien es cierto que este servicio constituiria un mérito de LAN, no se debe
olvidar que todos los pilotos de 1a Fuerza Aérea habian planteado también la necesidad
de dar apoyo aéreo a la region. Entre los mas entusiastas de esa idea se contaba Aurelio
Celedon que habia prestado servicios en Punta Arenas llegando a ser Comandante de la
Escuadrilla de Anfibios en Magallanes y que desde esos tiempos era un convencido de la
necesidad imperiosa de establecer un servicio de esa naturaleza. Por eso, desde su pues-
to como Director de Aerondutica apoyo en forma decidida a LAN para materializar esta
iniciativa.

La vinculacion de Aurelio Celedon con la region austral se mantuvo siempre alta
por razones profesionales y también por motivos sentimentales pues jamas olvido a sus
amigos magallanicos por el carifio con que lo acogieron.

En muchas oportunidades en que se le pregunt6 cudl de todas las Unidades en
que habia prestadoservicios le atraia mas, contesto que todas tenian algiin encanto, pero
que estaba convencido que nuestro pais debia mirar con mayor intensidad hacia el extre-
mo austral por constituir el puente natural con la Antartica chilena. Su preocupacion
geopolitica en este sentido lo mostrd con especial dedicacion cuando siendo Comandan-
te en Jefe contribuyd a la consolidacion nacional en el continente blanco.

En 1944, pocos dias antes que los aliados desembarcaran en Normandia y se
iniciara la fase final de la guerra, el Comandante Celedon dejo sus funcionesen la Direc-
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cion de Aerondutica para ser nombrado Comandante de la 11 Brigada Aérea y casi simul-
taneamente se le designo Director de los Establecimientos de Instruccion.

Mientras permanecio en estas funciones tuvo la oportunidad de mostrar no soélo
sus cualidades estrictamente profesionales, sino que ademas se preocup6 de un rubro
que requeria gran preocupacion.

En aquella época, tal como ha sido bastante habitual, los sueldos del personal
institucional eran de una modestia franciscana lo que incidia en las condiciones de vida
de oficiales y cuadro permanente. Uno de los aspectos en que mas se notaba la falta de
recursos era en lo habitacional puesto que los hombres de uniforme no podian competir
con profesionales y técnicos civiles y asi se veian obligados a arrendar casas modestas
que consumian gran parte de sus escasos sueldos.

Su gestidn en esta materia permitio que algo mas adelante se construyeran algu-
nos conjuntos habitacionales que al compararlos con posteriores realizaciones parezcan
modestos, pero que en esos anos fueron un significativo paso. Con el tiempo, dos pe-
quenas calles del grupo habitacional de El Bosque, fueron bautizadas como General
Tovarias y General Celedon en justo, aunque pequeno, reconocimiento de lo que esos
jefes hicieron por el bienestar del personal. También una calle en el recinto del Aeropuer-
to de Pudahuel, lleva el nombre del General Celedon. Con el tiempo esos grupos fueron
ampliados y hoy se le han agregado algunos edificios de departamentos.

En ese sector, pasados los anos, se construyd un moderno colegio destinado a
los hijos del personal y actualmente abierto a la comunidad.

Ese colegio constituye un orgullo por las modernas concepciones pedagogicas
con que es operado y los resultados positivos que ha estado entregando en su corta pero
fructifera vida. El nombre de Tantauco que luce con prestancia lo liga a una tradicion ya
casi centenaria de presencia aérea en El Bosque.

Al mismo tiempo que este establecimiento, se fundo el colegio Nuestra Seriora
de Loreto en homenaje a la patrona de la aviacion. Esta ubicado en la comuna de Las
Condes y es vecino de la Academia de Guerra Aérea.

Ambos establecimientos escolares forman parte de la Fundacion Arturo Merino
Benitez, la que ademas cuenta con un Centro de Salud y ha sido la gestora de la colec-
cion que, con este libro, completa seis titulos editados.

Pero regresemos a 1944 cuando Aurelio Celedon fue nombrado Comandante de
la Il Brigada Aérea.

En aquel afio, Chile ya habia interrumpido sus relaciones diplomaticas con el Eje
colocdndose de esa manera en una posicion divergente de Alemania que con sus subma-
rinos amenazaba las lineas de comunicaciones maritimas hacia Estados Unidos. Eran los
tiempos en que el cable nos entregaba a diario informacion sobre buques mercantes
hundidos por efecto de los torpedos germanos.
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Chile también pago un precio en esta situacion cuando el vapor Toltén fue hun-
dido a la entrada del puerto de Nueva York, salvandose providencialmente solo un tripu-
'ante, mientras el resto de sus camaradas murieron, incluido su Capitan Héctor Aliaga.

Con toda razon se temia que la accion de la armada alemana pudiera atacar
buques frente a las costas chilenas ya que era bien sabido que nuestra flota mercante
contribuia al esfuerzo de guerra aliado transportando materiales estratégicos, especial-
mente cobre destinado a la nacion del norte para ser convertido en armas, piezas y partes
que luego irian a los diferentes teatros de operaciones.

En esas circunstancias, la Fuerza Aérea activo una organizacion que debia coor-
dinar todas las misiones de patrullaje antisubmarino desarrolladas por sus aviones a lo
largo del litoral y establecer los enlaces con las unidades navales empenadas en igual rol.
Nacio6 asi el Comando Costanero cuya jefatura se entregd al Comandante Celedon, sin
perjuicio de sus funciones como Comandante de la 11 Brigada Aérea.

Este organismo fue creado por Decreto Supremo S.1.N” 14 de fecha 30 de junio
de 1943, en dependencia directa del Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea para coor-
dinar todas las actividades de patrullaje acromaritimo y vigilancia del litoral chileno.

El material empleado fueron botes voladores Catalina e hidroaviones Vought
Sikorsky y tres Escuadrillas de Combate con una media de seis aviones cada una, de los
Grupos de Aviacion N 1, 3, 5 y 6 con bases en lquique, Temuco, Puerto Montt y Punta
Arenas. Estas unidades permanecieron en estado de alerta con suarmamento y tripula-
ciones completas.

Se establecieron sub-bases ac¢reas en Arica, Mejillones, Caldera y Talcahuano
enlazadas todas con la base principal en Quintero. Por condiciones de infraestructura
estas sub-bases se redujeron a Mejillones y Talcahuano desde donde partian los patrullajes
que cubrian areas de 50 millas.

Normalmente las actividades estaban limitadas a las zonas donde navegaban tan-
to buques mercantes como de guerra, en prevision de ataques submarinos, de superficie
o aéreos. Cubrian todas las rutas de posible navegacion maritima y se enlazaban con la
Escuadra para dar seguridad a las rutas y a los puertos.

Las operaciones aéreas se iniciaban siempre al amanecer y duraban hasta poco
después de la puesta del sol, con horarios que se comunicaban cada dia para mantener el
secreto, tan necesario en esas circunstancias.

El enlace se materializaba con la radioestacion del buque insignia de la Escuadra
y con la de Quintero, que a su vez mantenia contacto permanente con el puesto de
mando del Comandante del Comando Costanero, desempenado por el Comandante
Celedon, en Santiago.

Se estima que estos patrullajes se cumplieron con promedios de 80 horas diarias,
lo que para los medios institucionales de la época, era algo enorme; habiéndose volado
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hasta el fin de las operaciones cuando el Comando fue desactivado, alrededor de 70.000
horas.

El total de las rutas cubiertas fue algo superior a 9.500.000 kilémetros; esto es,
unas dos mil veces el largo de Chile y hasta unas 50 millas de la costa.

Para comprender el riesgo a que estaban expuestas las tripulaciones, se debe
pensar que esos aviones, en caso de una emergencia, no habrian podido amarizar en
sectores donde el tamano de las olas hace impensable esa maniobra.

Ademas podemos imaginar el esfuerzo logistico de mantenimiento y abasteci-
miento que la Fuerza Aérea debio soportar para que Chile cumpliera un compromiso
internacional; pero nada arredraba a los aviadores. A pesar de todos esos sacrificios
humanos y materiales, el presupuesto continud siendo mas bien escualido.

Mirados estos servicios con una Optica actual llaman la atencion varios asuntos.
Desde luego en lo administrativo podria sorprender que a un Coronel se le entregue el
mando de una Brigada pero se debe tener en consideracion que la cantidad de generales
es ahora mayor que en 1944 cuando no habia Generales de Aviacion y los Generales de
Brigada Aérea (A) eran cuatro como se comprueba en una fotografia del cuerpo de
generales, siendo Aurelio Celedon ya Comandante en Jefe. Por otra parte, la estructura
organica de la Institucion se encontraba en plena evolucion y aun tardaria anos en llegar
al modelo actual.

Esa estructura obedecia, naturalmente, a la disponibilidad de medios aéreos, in-
fraestructura y en especial de personal, con lo que se producia un circulo vicioso pues
por su reducida dimension absoluta y comparada con las otras fuerzas de la defensa
nacional, su peso especifico se veia limitado en asuntos financieros que incidian en el
volumen institucional.

Puede también causar cierta sorpresa que dos mandos significativos: un Coman-
do y una Brigada Aérea fueran colocados bajo el mando del Comandante Celedén, y en
esta materia tenemos que pensar en sus elevadas dotes profesionales ya que no dispone-
mos de antecedentes que permitan conocer las intenciones del Comandante en Jefe al
adoptar esas decisiones.

Personas que le conocieron profesionalmente en esa época -hablamos de hace
casi sesenta afios- coinciden en afirmar que Celedon era un brillante jefe, sin estridencias,
y que tenia el buen tino necesario para obtener de sus colaboradores un rendimiento
optimo. Este punto que pudiera parecer poco trascendente, era en realidad de la mayor
importancia atendido el reducido contingente de personal.

La cantidad de oficiales especialistas en Estado Mayor era limitada pues el fun-
cionamiento de la Academia Aérea (hoy Academia de Guerra Aérea) estuvo sometido a
interrupciones por diversos motivos lo que influyo para que los cursos se efectuaran en
la Academia de Guerra del Ejército, donde las vacantes para la Fuerza Aérea eran esca-
sas. Finalmente recordemos que la AGA estuvo en receso entre los afios 1941 y 1949.
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1949. De regreso luego de una comision de servicio a Estados Unidos.

Cuando se habla de los esfuerzos desarrollados para contar con una Academia de
Guerra Aérea gozando de prestigio nacional e internacional como sucede en la actuali-
dad, asoma el dramatismo de los primeros tiempos cuando debid funcionar en una sala
contigua al Estado Mayor y luego en calle Catedral N° 1740 en una vieja casona. En
realidad, los aviadores de hoy tienen un compromiso de eficiencia con aquellos que
superando enormes inconvenientes materiales lograron conformar una Institucion solida
y ejemplar.

El 8 de mayo de 1945 se firm¢ la rendicion definitiva de las fuerzas alemanas y el
2 de septiembre del mismo ario, Japon siguid igual camino después de los bombardeos
atomicos de Hiroshima el 6 de agosto y de Nagasaki el 9 de agosto. En esas circunstan-
cias era innecesario mantener activo el Comando Costanero.

En octubre de 1944, Aurelio Celedon habia dejado sus funciones en el Comando
Costanero y mantuvo su mando sobre la Il Brigada Aérea que continud ejerciendo cuan-
doel 19 de julio de 1945 fue nombrado Director de los Establecimientos de Instruccion,
segiin Decreto Supremo N°® 564 de esa fecha.

Menuda tarea era la que se le encomendaba con este nombramiento que se suma-
ba a la Jefatura de la Base Aérea de El Bosque y, como ya lo senalaramos, al Mando de
la I Brigada Aérea. En ese momento era Comandante de Grupo (denominacion del
actual Coronel).
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Se entendia como Establecimientos de Instruccion a la Academia Aérea (en rece-
s0); a la Escuela de Aviacion en plena actividad; la Escuela de Mecéanica que algin
tiempo después tomaria la designacion de Escuela de Especialidades, entidad formadora
de la mayor parte de los Suboficiales de la Fuerza Aérea desde donde egresaron brillan-
tes especialistas de las distintas areas que requiere la Institucion; el Regimiento Escuela
de Artilleria Antiaérea con sus instalaciones en la Base Aérea de El Bosque y vecino de
la Escuela de Aviacion; el Centro de Instruccion de Paracaidistas que conto entre sus
alumnos a dos Tenientes y un grupo selecto de suboficiales; y la Escuela de Tiro y
Bombardeo en Quintero, que con el paso de los anos se trasladaria a Iquique y luego se
llamaria Escuela Téctica.

En aquellos anos el paracaidismo militar estaba en panales en nuestro pais y no se
tenia una idea muy clara respecto a su dependencia, toda vez que la experiencia interna-
cional mostraba que en Estados Unidos -modelo que ejercia una importante influencia-
la Fuerza Aérea era una dependencia del Ejército.

Uno de los factores que pesaba consistia en el hecho que los paracaidistas nece-
sitaban aviones, y estos pertenecian, en Chile, a la Fuerza Aérea. Por un ejercicio mental
de sobre simplificacion, se llegaba a la conclusion que esa actividad debia ser promovida
por la aviacion.

Entre los primeros paracaidistas estuvieron los Tenientes Tellez y Squella. Al
primero le llamaban El Chucito Tellez, porunaexpresion suya, verdadera muletilla, para
incentivar a los Cadetes en las practicas deportivas. El segundo, fue conocido como el
Loco Squella por su caracter impetuoso que muchas veces le hizo tomar decisiones
poco meditadas. En todo caso, ambos fueron hombres que abrieron sendas.

También se incluia entre las responsabilidades de la Direccion de Establecimien-
tos de Instruccion la organizacioon y supervision de todos los cursos para jefes, oficiales
y suboficiales que se desarrollaban en el pais y en el extranjero, como también el Grupo
de Instruccion de la Base Aérea de Quintero, destinado al aprendizaje de vuelo en los
bombarderos medianos B-25 Mitchell y los cazas P-47 Thunderbolt, recién entregados
por los Estados Unidos.*)

Al aproximarse el término de la Segunda Guerra Mundial, una importante canti-
dad de material de guerra utilizado por Estados Unidos fue paulatinamente siendo reti-
rado del servicio por sus fuerzas armadas y naturalmente ese pais comenzo a librar
aviones y otros equipos para destinarlos a los paises de América Latina.

Aunque en muchos casos se trataba de elementos de relativamente pequena so-
fisticacion, los paises destinatarios no estaban preparados para su operacion por lo que
junto con entregar los elementos ofrecio cursos destinados a su manejo, la mayoria de
los cuales se realizarian en los lugares donde estarian basados.

Contemporaneamente, la gran potencia vencedora percibid con claridad que se
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hacia necesario buscar nuevos cauces para fortalecer y reorientar la adhesion que los
paises lationoamericanos le habian brindado durante el conflicto. A pocos dirigentes
politicos y altos mandos militares estadounidenses escapaba la perspectiva de que pro-
bablemente desde la URSS surgirian nuevos y diferentes desafios. Por esa razon se
pusieron a disposicion de los paises al sur del Rio Grande diversos cursos orientados a
divulgar una serie de posturas estratégicas para poder asegurar un flanco que por su
limitado desarrollo podria acoger presiones de la Union Soviética. Fue asi como distin-
tas escuelas y academias de las fuerzas armadas estadounidenses recibieron en sus aulas
a numerosos contingentes de los paises que con cierto eufemismo llamaban aliados.
También en Panama desarrollaron la Escuela Latinoamericana con igual fin.

Chile comprendio que se presentaba una oportunidad para instruir a su personal
militar en algunas de las teorias y tacticas que se habian empleado durante la guerra 'y
envio a esos cursos oficiales y suboficiales que ademas fueron objeto de intentos de
doctrinamiento antimarxista. Claro esta que los métodos empleados no se distinguian
por su sutileza, razon por la cual se hacia bastante evidente la intencionalidad politica
incluida en esos cursos.

Como un antecedente ilustrativo de los métodos empleados por los institutos
castrenses norteamericanos, el autor de estas lineas recuerda un acontecimiento ocurri-
do algunos anos después, en plena guerra fria.

En 1970, quien esto escribe, fue comisionado después de egresar como Oficial
de Estado Mayor, para asistir al curso regular en la Escuela de Comando y Estado
Mayor de la USAF, dependiente de la Universidad del Aire, en la Base Aérea de Maxwell.

Alli las clases se desarrollaban normalmente en base a una conferencia que algu-
na personalidad dictaba en el Aula Magna de la Escuela. Concurriamos unos cuatrocien-
tos cincuenta alumnos entre los cuales aproximadamente sesenta pertenecian a paises
“aliados”.

Los Estados Unidos estaban comprometidos en la guerra de Vietnam que era ya
altamente impopular en el pais e incluso entre su personal militar.

Luego de la conferencia que se efectuaba entre las 08:00 y 10:00, los alumnos
nos dirigiamos por seminarios de 14 6 15 a nuestras salas de clases habituales.

Si la memoria no me es infiel, el 12 de septiembre de 1970 la conferencia fue
dictada por uno de los mas altos Jefes de la C1A y naturalmente el tema gir6 alrededor de
la penetracion marxista en nuestro continente. En la primera parte de la exposicion el
conferenciante, para apoyar su argumentacion, dijo que hacia pocos dias habia sido
elegido Presidente de la Republica en Chile, el marxista Salvador Allende, lo que era
efectivo.

Luego agregd que por tratarse de un pais latino subdesarrollado, era de suponer
que pronto caeria en una dictadura marxo-comunista y a continuacion se lanzo en una
serie de comparaciones con Cuba.
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Para comenzar recordd que geopoliticamente ambos era paises de faja; ambos
eran pobres; ambos eran latinos; en ambos habia descontento de las masas asalariadas y
termino afirmando que en ambos paises lademocracia -cuando habia habido- habia sido
fragil por malas practicas politicas y escaso nivel de desarrollo socio econdmico.

La segunda parte de la conferencia estaba destinada a preguntas y respuestas.

El alumno chileno, unico de esa nacionalidad en un universo de unos trece mil
alumnos de la Universidad solicité el microfono.

Me identifiqué como el Mayor Castro de Chile. En la nomenclatura norteameri-
cana tenia esa traduccion el grado de Comandante de Escuadrilla. Manifesté que en mi
opinion el conferenciante estaba mal informado sobre la historia de Chile pues su demo-
cracia era mas antigua que la de la mayoria de los paises del mundo y se habia mantenido
con interrupciones menos graves que la Guerra de Sececion.

Sin duda que la ira puede llevar a decir cosas inconvenientes en un momento
dado.

Agregué que efectivamente éramos dos paises latinos pero teniamos en muchos
aspectos mayores diferencias que aquellas que se percibian entre los Estados del Norte
y del Sur en Estados Unidos, que ya eran significativas.

Dije que en nuestro pais teniamos una gran homogeneidad racial por lo que casi

A . T o
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Durante la Parada Militar, cl Presidente de la Repablica y su esposa, acompariados por: C om‘mdantz enJefe de la Armada, Ministro de
Detensa Nacional. Comandante en Jefe del Ejército y Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea
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no habia problemas de minorias étnicas. Esto podia ser tomado como una critica sutil
pues en la Escuela de Comando y Estado Mayor no habia un solo oficial negro y s6lo
tres o cuatro de origen latino; el resto era claramente anglosajon.

Para terminar mi comentario agregué que tenia no solamente fe, sino una certeza
absoluta que en Chile, si caiamos en alguna dictadura, asi fuera la del proletariado,
nuestra tradicion democratica terminaria por imponerse.

En resumen, me es posible recordar que el conferenciante reaccion6 con eviden-
te molestia y al volver a hablar sobre democracia aludio sin picardia a mi acento extran-
jero 'y a mi condicion de alumno mas apta para formular preguntas que afirmaciones.

Esta anécdota no tendria mayor valor si no agregara que ese mismo dia y en
fechas posteriores fui felicitado por oficiales norteamericanos sefialando cuanto aprecia-
ban esta muestra de valentia en defensa del prestigio de mi patria. Algunos agregaron
que con esa clase de funcionarios en la inteligencia de su pais se podian entender los
reveses sufridos en Vietnam.

Después de la graduacion fui seleccionado, el Unico extranjero, para
desempenarme como instructor en la Escuela de Instructores Académicos. Supongo que
esa intervencion fue finalmente bien apreciada.

Con el relato de esta anécdota, que no tiene otro valor, se ha pretendido ayudar
a la comprension de los métodos usados en los centros de instruccion de ese pais.

Pero regresemos a 1945 en Chile. En febrero de aquel afio Aurelio Celedon dej6
sus funciones anteriores para ser designado Director del Personal, donde debio enfren-
tar todos los desafios que imponia una Institucidon en permanente evolucién con medios
economicos y humanos escasos. Pero estaba acumulando una solida experiencia que
mas tarde le seria de enorme utilidad en las funciones que el destino le tenia deparadas.

Una serie de desacuerdos politicos entre los partidos que apoyaban al gobierno
comenzd a complicar la gestion presidencial de Juan Antonio Rios y esto tenia como uno
de sus origenes el hecho que, aun desaparecido el Frente Popular, el partido comunista
mantenia una relacion razonable con los otros grupos que lo habian conformado.

La derecha no deseaba compartir funciones en el gobierno con los comunistas y
el partido radical en su mayoria mostraba mayores simpatias hacia la colectividad mar-
xista por lo que se produjeron pugnas al interior del partido radical donde militaba el
Presidente.

Esta situacion se complicaba al tener en cuenta que en marzo de 1945 habria
elecciones parlamentarias y como es habitual, cada sector comenzé con mas de un afio a
preparar sus respectivas campanas. A menudo mezclando los intereses electorales con
actividades econdmicas y sociales.
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Si esta situacion es, en cualquier época, de mucha trascendencia para el pais,
entonces lo era mas aun porque habia gente que percibia la renovacion parcial del Parla-
mento, como una ocasion para perfilar algunas figuras en vista de la sucesion presiden-
cial que normalmente debia producirse en 1948. En esas circunstancias, el partido radi-
cal pidi6 a Gabriel Gonzalez Videla que renunciara a la embajada en Brasil para postularse
como senador. El propio Gonzalez veia esta circunstancia con una oOptica de logica
electoral pues sabia muy bien que sus posibilidades para una eventual candidatura presi-
dencial serian mayores si estaba en Chile participando activamente en la vida partidaria.
Ademas, era bastante evidente que como Senador estaria en mejores condiciones que
como un ciudadano corriente, a pesar de las cualidades personales que poseia.

Esto no puede llamar mucho la atencion, porque en circunstancias politicas di-
versas, los politicos saben que es una buena base para futuras candidaturas, estar en el
ejercicio de cargos ministeriales u otros de eleccion popular que les ofrezcan posibilida-
des de estar figurando en los medios de comunicacion.

Fue por consideraciones de esa naturaleza que en 1944 Gabriel Gonzalez renun-
cio a su cargo de Embajador en Brasil, que dicho sea en honor de la verdad, habia
cubierto con gran lucimiento.

Ya una vez en el pais, se reintegro a la actividad politica contingente y encontro
un solido apoyo dentro de su partido, el radical. Desde alli se presiono al Presidente de
la Republica para que eliminara de su gabinete a los ministros de derecha.

La deteriorada salud de Juan Antonio Rios le restd energias para imponer su
criterio y termind cediendo ante los planteamientos radicales, de manera tal que confor-
mo un ministerio solamente con personas de su colectividad a excepcion del Ministro de
Defensa General Arnaldo Carrasco Carrasco que mantenia su cartera desde octubre de
1944.

Laderecha, al ser excluida del gobiemno, pasoé a la oposicion donde desplegd una
actividad implacable que se veria reforzada por el éxito que obtuvo en las elecciones
parlamentarias de marzo de 1945.

Gonzalez Videla da cuenta en sus Memorias del triunfo personal con las siguien-
tes palabras:

“El 4 de marzo de 1945 se llevo a cabo la eleccion de los miembros del Congreso
para renovar la mitad de los senadores y la totalidad de la Camara de Diputados.

“Como candidato a senador del Partido Radical por las provincias de Tarapacéa y
Antofagasta, obtuve holgado triunfo, con una de las primeras mayorias de sufragios,
junto con mis correligionarios don Pedro Opitz y los candidatos comunistas Pablo Neruda
y Elias Lafertte, postulantes de la misma lista de la Alianza Democratica.”®
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Es interesante destacar que Pablo Neruda en aquella época era aun Neftali Reyes
Basoalto pues: “Por resolucion judicial de 28 de diciembre de 1946 del 3er. Juzgado de
Menor Cuantia de Santiago, adopt6 el nombre de Pablo Neruda™.®

En todo caso, Reyes o Neruda, mas tarde seria desaforado segtin informa Valen-
cia Avaria en el mismo texto citado.

La alianza con los comunistas operaba con resultados positivos y es importante
recordarlo para poder entender los acontecimientos que ocurririan algunos anos des-
pués cuando Gabriel Gonzalez era Presidente de Chile y como consecuencia de politica
internacional y doméstica, el partido comunista seria declarado fuera de la ley y muchos
de sus dirigentes experimentarian medidas de relegacion y extrafiamiento.

La eleccion parlamentaria provoco una restructuracion del gabinete en el que
participaron radicales, socialistas, demdcratas y un falangista, Eduardo Frei Montalva
que ocupo el cargo de Obras Publicas y Vias de Comunicacion.

Sin embargo todo este esquema politico se veria pronto desarticulado por el
estado de salud del Presidente Rios que continuaba agravandose. No obstante la condi-
cion tan disminuida, tuvo el valor de aceptar una invitacion que le formularan el gobier-
no de Estados Unidos y otros paises americanos. El 26 de septiembre de 1945 inicio una
gira dejando en la Vicepresidencia de la Republica a Alfredo Duhalde. Terminada esta
mision en el extranjero reasumio sus funciones el 3 de diciembre, pero ya le era fisica-
mente imposible mantenerse por lo que se alejo del cargo el 17 de enero de 1946 y
falleci6 el 27 de junio de ese mismo ano.

Mientras el Presidente vivia sus tltimos meses, fue nuevamente subrogado por
Duhalde en calidad de Vicepresidente. Durante este periodo de cinco meses se dio la
situacion de tener un Presidente que por enfermedad no podia ejercer y aunque ya se
sabia que no podria reasumir, no se podia llamar a elecciones pues el Mandatario atin
estaba vivo. Un drama que los politicos contemporaneos aprovecharon para estructurar
sus campaiias presidenciales poniendo en la accion todo el ardor que implican esas con-
tiendas.

El Vicepresidente necesitaba un fuerte respaldo para ejercer su magistratura pues
no tenia el aval de su propio partido que mayoritariamente parecia estar en la oposicion.
En esas circunstancias nombréd Ministro del Interior al Vicealmirante Vicente Merino
Bielich, mantuvo en Defensa al General Carrasco y designé en Obras Publicas al Co-
mandante en Jefe de la Fuerza Aérea General Manuel Tovarias Arroyo.

Cuando se criticaa algiin gobierno en Chile por designar militares en el gabinete,
la memoria suele traicionar a esos criticos que queman lo que adoraron y adoran lo que
quemaron y finalmente los uniformados que s6lo cumplen con su espiritu de servicio
publico, son colocados en la picota.

140



ALADO

En Washington recibe el saludo del Jete de Estado Mayor USAF. a quien habia condecorado.
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iPero la vida contintia!

Entre tantas complicaciones en la vida politica de la nacion, hubo una excelente
noticia en el ambito cultural. Gabriela Mistral habia sido reconocida mundialmente como
una cumbre de la poesia pues el 15 de noviembre de 1945 le fue otorgado el Premio
Nobel de Literatura. Era la primera escritora hispanoamericana que recibia esa distin-
cion.

Algunos anos después, el 21 de octubre de 1971, otro chileno recibiria el mismo
premio por la elevada belleza de su poesia. Pablo Neruda, quien fallecié como conse-
cuencia de una salud muy quebrantada, mientras el pais vivia circunstancias de crisis.

El final del afio 1945 fue generoso con Chile en materia de distincion a sus nacio-
nales, pues el 23 de diciembre de ese aro, el Papa Pio XII habia nombrado Cardenal al
Arzobispo de Santiago, Jos¢ Maria Caro Rodriguez. Este santo varon fue una persona-
lidad extremadamente interesante desde sus origenes hasta su muerte.

Fue el primer chileno en alcanzar tan alta posicion en la Iglesia Catolica. Su
caracter humilde, de humildad evangélica, no fue inconveniente para una vision progre-
sista y una voluntad inquebrantable que ejercia con dulzura. Tal vez una de las obras
fisicas que mas le recuerdan es el Templo Votivo de Maipu.

Elinicio esta obra por su conviccion de que Chile debia cumplir lo que los Padres
de la Patria habian jurado en 1818.

Fue figura importante en el acontecer nacional y aunque tuvo el buen tino (hoy
tan olvidado por algunos) de no incursionar en la politica contingente, sus contempora-
neos estuvieron atentos a sus actitudes y con frecuencia las autoridades de los sucesivos
gobiernos se honraron con su visita y su opinion fue escuchada y nunca discutida.

El 27 de junio de 1946 fallecio el Presidente Juan Antonio Rios y mientras ago-
nizaba todos los sectores politicos se preparaban para elegir a quien le reemplazaria.

Cada vez que se producen situaciones parecidas en cualquier pais, no sélo en
Chile, el espectaculo dado por eventuales candidatos hace recordar cuando en algin
lugar de Africa, muere un elefante y alrededor corren gruriendo las hienas en espera de la
pitanza que solamente alcanzardn después del ultimo estertor del gigante a quien no
osaron atacar mientras estaba en posesion de su fuerza y a menudo corrieron tras ¢l
aprovechando desperdicios.

No cabe duda que es fundamental para un pais contar con un gobernante elegido
por el pueblo y que nadie es mas importante que la nacion, por doloroso que sea esperar
su muerte; sin embargo esta reflexion no atenuta el sabor extrafio que se produce al
contemplar la frialdad con que se actuia en circunstancias como las descritas.

Inmediatamente después de terminado el duelo oficial, el dia 1° de julio se con-
voco a elecciones, las que fueron fijadas para el 4 de septiembre de 1946.
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Los apetitos electorales condujeron a una serie de encuentros y desencuentros
entre las diversas tendencias para quedar finalmente cuatro candidatos.

La izquierda agrupo a los radicales, comunistas, socialistas auténticos y demo-
craticos, quienes llevaron la candidatura de Gabriel Gonzalez Videla de militancia radi-
cal.

La derecha se dividio en dos sectores: los conservadores que proclamaron a
Eduardo Cruz Coke, un distinguido médico; mientras los liberales tuvieron como aban-
derado a Fernando Alessandri Rodriguez, hijo de Arturo Alessandri Palma y hermano de
Jorge Alessandri Rodriguez.

No cabe mucha duda que esta fragmentacion de la derecha fue un error increible
si se mira en perspectiva historica, pero las pasiones de ese momento politico fueron mas
fuertes que la logica electoral y significo en ultima instancia la derrota de ambos.

Un sector socialista, forzado por intransigencias doctrinarias nomin6 a Bernardo
Ibanez, antiguo dirigente sindical.

En sus Memorias, ya citadas en este libro, Gonzalez Videla tiene el siguiente
parrafo:

“En el acto en que se puso fin a la campania, realizado con gran solemnidad en el
Estadio Nacional, que rompi6 todos los moldes de propaganda, por la gigantesca con-
centracion de masas, rendi aambos caballerosos contendores (se refiere solo a Alessandri
y Cruz Coke, N. Del A.) el homenaje que merecian, junto con disentir de Alessandriy de
coincidir con Cruz Coke en nuestros planteamientos programaticos.”®

Este comentario ofrece la oportunidad para una modesta reflexion sobre milita-
res y politica.

En la logica castrense existen amigos o aliados, enemigos o adversarios y neutra-
les, pero resulta muy dificil comprender que los adversarios pueden ser tales, si se tiene
coincidencia “en los planteamienros programaticos”. Mas dificil aiin les resultaba a los
militares en esa época entender que se propusiera como coincidentes los planteamientos
aceptados por los comunistas y los proclamados por los conservadores que representa-
ban un sector caracteristico de la derecha.

En todo caso, las fuerzas armadas mantuvieron una actitud apolitica que les
permitio garantizar el orden en el acto electoral, donde los resultados fueron:

Gabriel Gonzalez 191.351
Eduardo Cruz Coke 141.134
Fernando Alessandri 129.092
Bernardo Ibanez 11.999
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En un discurso pronunciado por Gonzalez Videla cuando fue proclamado pre
candidato dijo:

“No puede un hombre ser libre si es prisionero de la necesidad.

“No puede el pais ser plenamente soberano mientras no domine y disponga sin
trabas de sus propias riquezas naturales.

“No puede la izquierda conducir a un pueblo a una vida libre y garantizar su
bienestar si conjuntamente no transforma el ritmo de la produccién nacional y el criterio
de distribucion social de la riqueza.™®

Estos enunciados serian algunos de los proyectos que marcaron su gobierno y
que al mismo tiempo originarian algunos de los mas serios problemas que debio enfren-
tar.

El 24 de octubre de 1946, su triunfo fue ratificado por el Congreso Nacional y
asumio su alto cargo el 3 de noviembre.

Un mes después, el 3 de diciembre, su antiguo colaborador en la Embajada en
Brasil,Aurelio Celedon Palma ascendio a General de Brigada Aéreay a los dos dias, fue
nombrado Subsecretario de Aviacion, funcion en la que mantendria una relacion fre-
cuente con el Presidente, quien habia nombrado como Comandante en Jefe de la Fuerza
Aérea, al General Oscar Herreros Walker.

Era éste un distinguido oficial que se habia incorporado a la Fuerza Aérea de
Chile en 1930, a la creacion de la Institucion. En la época estaba en posesion del grado
de Mayor de Ejército y se le distinguia por su recia personalidad puesta al servicio de los
ideales aéreos.

El General Herreros no solamente era un oficial lleno de prestigio, sino también
lo unia una vieja amistad con el Presidente desde los tiempos en que ambos eran alumnos
del Liceo de La Serena. Esta condicion de amistad la reconoce el propio Gonzalez
Videla en sus Memorias.

Le correspondio asumir el mando superior en una etapa compleja, pues los anos
de la 11 Guerra Mundial habian traido un fuerte deterioro en los inventarios de aviones,
por obsolescencia del material europeo y muy lento reemplazo por aquel de fabricacion
estadounidense. Simultaneamente se habia procurado desarrollar los conocimientos pro-
tesionales de los oficiales y su capacidad de reflexion para enfrentar el futuro.

En esas circunstancias, un general publico en la Revista de la Fuerza Aérea un
articulo bastante critico de la situacion y sin mayores eufemismos responsabilizo al go-
bierno sobre el estado de cosas.

El tema, naturalmente excedio el ambito institucional y dentro de ella se produ-
jeron diversas tomas de posicion respaldando al autor del trabajo, y otros criticando la
forma y oportunidad del mismo. Para evitar consecuencias que pudieran ser irremedia-
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bles, el Presidente llamo a retiro al afectado, pero el Comandante en Jefe respaldo a su
subalterno y presento su renuncia la que fue aceptada.

Con cierta frecuencia es posible escuchar o leer frases como: “he puesto mi
cargo a disposicion del Presidente”.

Enrealidad el cargo siempre esta a disposicion del Presidente de la Republica en
su calidad de depositario de la voluntad nacional mayoritaria.

Pero mas alla de cualquier sutileza, la idea que se pretende evocar es que la
personarenuncia al puesto que le habia asignado el Mandatario. La picardia popular ha
inventado en Chile la expresion “renuncia con elastico” para significar que el funcionario
renuncia, pero en su fuero intimo espera que el Jefe no acepte y lo confirme en su cargo,
para asi quedar dando imagen de caracter recio y continuar ganando lo que el puesto le
otorga.

Estas renuncias tan frecuentes en ambitos politicos, econdmicos y gremiales, son
casi inexistentes en la historia militar de nuestro pais, pues el hombre de armas entiende
que cuando se llega a un nivel de falta de entendimiento entre jefe y subalterno, este
ultimo o reclama a la autoridad superior, o renuncia.

En el caso de la relacion de un Comandante en Jefe con el Presidente, no queda
otra alternativa que renunciar de manera definitiva.

En el caso del General Herreros, el tema adquiria un mayor dramatismo por la
amistad existente desde tiempos de colegio, pero en desacuerdo con Gabriel Gonzalez,
presento su renuncia sin vacilacion. En vista de ello, el Presidente nombr6é Comandan-
te en Jefe a un General de trayectoria irreprochable y a quien ademas conocia desde
largo tiempo y que le merecia plena confianza.

No se equivocd, pues los proximos cinco anos la Fuerza Aérea tendria una tra-
yectoria impecable bajo el mando del General Aurelio Celedon Palma.

145



AURELIO CELEDON

Notas

1) Sergio Barriga Kreft ha tratado estos temas con abundancia de detalles en su
excelente “Historia de LAN-CHILE 1929-1984” a la que se ha tenido acceso en
una copia fotostatica.

2) “Fuerza Aérea, Volumen XXXIX N° 152 Enero-Marzo 1980, pag. 207.

3) Gabriel Gonzalez Videla, op. cit. pag. 441.

4) Sergio Valencia Avaria, “Anales de la Republica, Tomo 11, Imp. Universitaria,
1951, pag. 544.

5) Gabriel Gonzélez Videla, op. cit. pag. 475.

6) Id., pag. 454.
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CAPITULO VII

Turbulencias

Dificil era la situacion que enfrentaba la Fuerza Aérea el 20 de noviembre de
1947 cuando el General Celedon asumio la jefatura institucional. Las circunstancias que
habian condicionado el retiro de su predecesor dejaron huellas comprensibles en el per-
sonal que como hemos sefialado, tomo partido a favor y en contra de quienes habian
tenido palabras criticas contra el gobierno, pues no les faltaba razon en reclamar por la
precariedad presupuestaria que se traducia en falta de aviones y obsoleta infraestructu-
ra. Y como las cosas se encadenan, también en los grados bajos habia molestia por la
carencia de aviones y apoyo logistico para cumplir la mision institucional de esar prepa-
rados a fin de garantizar la seguridad del espacio aéreo contra posibles agresiones exte-
riores.

Las conversaciones del Presidente con Aurelio Celedon no se conocen, pero no
se requiere una gran imaginacion para suponer que el General debe haber tenido un
intercambio de opiniones en un plano de gran franqueza.

Desde luego, conociendo su solida vocacion profesional y su trayectoria en la
Fuerza Aérea, necesariamente debe haber planteado que se requeria un nitido respaldo
del gobierno para poder poner en marcha planes de repotenciamiento, pues sin esa con-
dicion cualquier cambio de personal resultaria estéril ya que se mantendrian las causas
que habian provocado la crisis.

Tampoco puede parecer extrano que el Presidente haya coincidido con el Gene-
ral Celedon por dos razones principales, entre otras.

Gonzalez Videla era un hombre de sentido comin que percibia con claridad la
necesidad de dar tranquilidad a las fuerzas armadas y tenia plena conciencia que la situa-
cion presupuestaria era critica en especial para la Fuerza Aérea, la que debido al medio
en que opera y la limitada industrializacion del pais, dependia mayoritariamente de ad-
quisiciones en el extranjero no so6lo para la adquisicion de aviones, sino también para el
correspondiente apoyo de repuestos. Con diferentes variaciones la situacion se mantuvo
por muchos afios y, respecto a aviones de combate y transporte pesado, aun contintia y
probablemente seguira por un tiempo indeterminado.
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1950. Interesante testimonio grafico. Enun balcon de La Moneda acompanando al Presidente de la Republica
mientras recibe honores junto a su esposa y al Ministro de Defensa.

La otra razon estribaba en el hecho que el propio Gonzalez Videla era un entu-
siasta convencido que el futuro del pais estaria solidamente vinculado con la aviacion en
sus diferentes formas.

Con el apoyo comprometido del Presidente de la Republica, el nuevo Coman-
dante en Jefe se aboco de inmediato a buscar soluciones para los problemas que aqueja-
ban a la Fuerza Aérea, entre los que destacaba con fuerza dramatica la angustiosa situa-
cion econdmica del personal, en particular, y de la [nstitucion en general.

En el afio 1945 el presupuesto en moneda nacional del Ministerio de Defensa se
fraccionaba entre las tres fuerzas armadas en los siguientes montos:

Subsecretaria de Guerra $ 690.048.093

Subsecretaria de Marina $439.042.166
Subsecretaria de Aviacion $126.018.971"
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Estas cifras son elocuentes para entender el sentimiento de frustracion que se
advertia entre el personal de la Fuerza Aérea y que se traducia en conversaciones y
comentarios, pero sobre todo articulos que se publicaban en la Revista Fuerza Aérea y
que desde luego, eran virilmente firmados con el nombre y grado de sus autores. Esto no
puede causar extrafieza pues los aviadores siempre han dado la cara para expresar sus
pensamientos y, ademas, porque en esa época era frecuente y casi normal, que cada
nimero de la publicacion presentara articulos profesionales escritos por generales y
oficiales superiores. Aun cuando es norma periodistica sefialar que los escritos no com-
prometen necesariamente el pensamiento del medio empleado, a nadie escapa que con-
taban con la aprobacion del Estado Mayor de la Fuerza Aérea.

De los anios 1944 hasta 1947 incluidos, hemos releido trabajos de los Generales
Teodoro Ruiz Diez y Raul Gonzalez Nolle con claros y fuertes conceptos acerca de lo

1952. Antes de concurrir a la Parada Militar. Primera tila: General Gregorio Bisquert, General Aurelio Celedon, General Ismael
Sarazua; segunda fila: Comandante Tomas Gatica, General Jorge Gana, General Agustin Inostroza, General Germian Rodriguez,
Teniente Primero Diego Aracena; tercera tila: un oficial estadounidense, Comandante Armando Ortiz
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que a su juicio debia ser el Poder Aéreo. En el mismo periodo se encuentran articulos de
los Comandantes Jorge Gana Eastman y Félix Olmedo Prat que también contribuyeron
a formar criterios de hondo sentido profesional.

Pero la produccion escrita no se limitaba a ese tipo de trabajos, asimismo habia
preocupacion por temas estrictamente literarios como se destaca de la iniciativa tenida
por el Director de Aerondutica Comandante de Grupo Gregorio Bisquert Rubio al con-
vocar un concurso publico con premios de $ 1.000, $ 500y $ 300. El propio Director de
Aerondutica presidio el jurado que ademas estuvo integrado por los Capitanes de Ban-
dada de la época, Diego Barros Ortiz y René Gonzalez Rojas.

El concurso fue ganado por Isabel Morel con su Plegaria del Avion, que
transcribimos no sélo por su belleza poética, sino también por la calidad de conceptos
con que define a los pilotos.

Los premios parecen exiguos en cifras de hoy, pero en la época correspondian
aproximadamente al sueldo mensual de un capitan.

La ganadora habia concursado con el seudénimo “NUM” .2

Plegaria del Avion

Mi plegaria clama a tu corazén, piloto,
iProtégeme!

Sin ti, mis alas anclan en la tierra,

iElevame!

Sin tu potente voluntad, soy cadaver,
iResucitame!

Sin tu pulso firme, mi ritmo desfallece,
iGuiame!

Sin tu seguridad, caeré del vértigo al abismo,
iSalvame!

Yo soy de ti y por ti vivo,

Piloto: Invulnerable al miedo, Conquistador de alturas,
Invasor de resistencia,

iEscucha mi suplica! jAmame!

jAsisea!

Lamentablemente este tipo de concurso no ha continuado, y de esa manera se
pierde una fuente interesante para despertar conciencia aerondutica.
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Recibiendo honores en la Base Aérca Albrook. Zona del Canal de Panama

En otro orden de ideas, se puede serialar que el gobierno de Gabriel Gonzalez
Videla se habia iniciado con grandes muestras de alegria por parte de quienes lo apoya-
ban e incluso de sectores que habian sido contendores durante la campania electoral. Sin
embargo no faltaban las diticultades por causa de ese factor tan conocido, consistente en
que los partidos politicos tratan de imponer unas determinadas lineas de accion que no
siempre coinciden con el pensamiento del Ejecutivo.

Este hecho no es basicamente malo, pues esta en la esencia de la democracia el
que existan diversos puntos de vista para encarar los problemas nacionales y sus solucio-
nes. Pero no resulta facilmente comprensible que esas colectividades, interesadas en
alcanzar posiciones de importancia pongan obstaculos en la actividad administrativa.

Asi se percibio desde el comienzo del nuevo gobierno cuando los partidos que
habian apoyado la candidatura no lograban ponerse de acuerdo en los nombramientos de
Intendentes y Gobernadores, en una disputa que la sabiduria popular ha bautizado como
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“cuoteo”. Recién el 10 de enero de 1947 se logro un acuerdo por el que se nombraron
13 Intendentes radicales, 6 liberales y 5 comunistas.

Para la formacion de su primer Gabinete, los problemas fueron menores pues se
estaba aun bajo los efectos de la euforia producida por el triunfo. Los nombramientos
recayeron en las siguientes personas:

Interior: Luis Alberto Cuevas, radical

Relaciones Exteriores: Raul Juliet Gomez, radical

Economiay Comercio: Roberto Wachholtz Araya, independiente
Hacienda: Roberto Wachholtz Araya, independiente

Educacion Publica: Alejandro Rios Valdivia, radical

Justicia: Guillermo Correa Fuenzalida, liberal

Defensa Nacional: Manuel Bulnes Sanfuentes, liberal

Obras Publicas y Vias de Comunicacion: Carlos Contreras Labarca, comunista
Agricultura: Miguel Concha Quezada, comunista

Tierras y Colonizacion: Victor Contreras Tapia, comunista

Trabajo: Luis Bossay Leiva, radical

Salubridad, Prevision y Asistencia Social: Fernando Claro Salas, liberal

Como se puede apreciar, habia tres ministros comunistas para dirigir las activida-
des rurales y el desarrollo de infraestructura fisica, quienes no tardaron mucho en pro-
mover en sus areas una penetracion que acentuaria sus pugnas con los socialistas y luego
llevaria al Presidente a tomar medidas politicas que veremos mas adelante.

La primera crisis de gabinete se presento el 11 de enero de 1947 por la renuncia
del Ministro Wachholtz lo que obligd a nuevos nombres y enroques.

En Hacienda se nombr6 a German Pic6 Canas un joven hombre de empresa,
radical; en Economia fue designado Luis Bossay que dejo el Ministerio del Trabajo,
donde asumi6 Juan Pradenas Munoz, democratico.

Los problemas que se crearon al interior del gobierno por la presencia de secto-
res tan disimiles, produjeron el comprensible rompimiento que termino con una crisis
general de gabinete el dia 15 de abril. En esa ocasion todos los ministros presentaron sus
renuncias. Tras una serie de consultas con los diversos partidos politicos, el Presidente
formd su gabinete solamente con personeros de su propio partido, el radical. La unica
excepcion fue Juan Pradenas Munoz que se incorpord en Trabajo, bajo la denominacion
de Técnico.

Con esta solucion, se hacia posible contar con un Parlamento donde tendria el
apoyo radical, la comprension de los partidos democraticos y la casi segura oposicion
comunista, atin cuando varios puestos de confianza del Presidente quedaban cubiertos
por militantes comunistas, incluido el Intendente de Santiago.
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Recepeion ofrecida en el Club de la Fuerza Aérea para el aniversario institucional.

A la luz de la historia de Chile de los ultimos treinta o cuarenta anos, a algunos
lectores puede parecerles curioso que tal vez uno de los adversarios mas duros que tuvo
el comunismo en aquellos tiempos, fue la mayoria de los socialistas.

En el diario La Opinion del 14 de diciembre de 1946 se lee en un titular a ocho
columnas “Senador Allende condena en el Senado asesinato de obreros por los comunis-
tas”; tenia toda la razon pues se trato de un crimen a mansalava de dos dirigentes socia-
listas del carbon en Lota, ultimados por comunistas.

En los Boletines de Sesiones del Senado y de la Camara de Diputados abundan
los dicursos de diversos parlamentarios en que acusaban a los comunistas por una serie
de asesinatos de militantes del partido socialista.

En estas condiciones politicas termino el ano 1946 y se inicid 1947 creando
multiples dificultades al gobierno con una seguidilla de huelgas y manifestaciones popu-
lares que era necesario controlar y para lo cual el concurso de las fuerzas armadas era
indispensable, sin discriminar en lo absoluto la esforzada accion de Carabineros.

El gobierno requeria un pais tranquilo politicamente para poder llevar a buen
término los planes y programas de desarrollo econémico y social en que estaba emperia-
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do, y gran parte de esa tranquilidad estaba basada en la solidez de sus fuerzas armadas
esperando de ellas una cohesion que permitiera su empleo cuando la situacion lo requi-
riera. Las veia como instrumento de la politica -lo que forma parte de una sana adminis-
tracion del Estado- pero sus preocupaciones fundamentales estaban dirigidas a la segu-
ridad interior, relegando a segundo término la seguridad exterior, lo que no coincidia
con la vision politico-estratégica de sectores castrenses y en particular la que tenian altos
mandos de la Fuerza Aérea. Asi se explica la distribucion presupuestaria en la Defensa
Nacional que hemos consignado en paginas anteriores. En esas circunstancias se publi-
caron los articulos que se ha mencionado y que por su interés transcribimos.

El primero de ellos fue escrito por el entonces Comandante de Grupo Teodoro
Ruiz Diez. Era éste, un oficial de gran prestigio profesional a quien se le consideraba
inteligente y culto. Entre sus colegas se solia comentar que Ruiz no era hombre para
callar sus opinionesy, por el contrario, cuando estimaba que debia decir algo, lo plantea-
ba con claridad sin dejar lugar a dudas.

Algunos de sus contemporaneos agregan que resultaba imposible convencerlo
para hacer algo por intereses subalternos, con lo que mostraba un definido sentido del
honor.

Como consecuencia de sus convicciones, Teodoro Ruiz escribio el articulo titu-
lado:

“NO DISCUTIMOS QUE LA GUERRA ES UNA EMPRESA COORDINADA; SE-
NALAMOS PRIORIDAD DE ORGANIZACION, DE DOTACION Y DE PRESU-
PUESTO PARA UNA FUERZA AEREA DE CHILE

“Muchos articulos se han escrito y se seguirdn escribiendo sobre un tema de
palpitante actualidad; el mayor o menor porcentaje de éxito que les ha cabido a las
Fuerzas Armadas en la Segunda Guerra Mundial.

“Existen, como en todas las cosas de la vida, escritores militares, aficioanados y
profesionales, que toman posiciones irreductibles y que no cejan ni a las razones ni a la
luz de las experiencias concluidas en el conflicto que acaba de terminar. Para éstos, toda
idea nueva, toda evolucion organica que convenga introduciren las Fuerzas Armadas, es
elevada a un terreno personal y partidista, a veces hasta institucional, olvidando tal vez
que el porvenir de un pais no puede quedar entregado al pasionismo de determinados
sectores.

“En cambio, otros escritores enfocan con criterio ponderado, con reflexion y
con serenidad, dentro de limites justos, el verdadero problema: la guerra no se gana por
una sola institucion armada, la ganan todas; sin prepotencia de una sobre otra; son igua-
les; todas tienden a lo mismo: la victoria.

“Pensamos como estos ultimos, que el triunto no es producto de una sola institu-
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cion. Muy por el contrario, reafirmamos nuestra modesta opinion dada a conocer en un
trabajo profesional elaborado en el ano 1941, ‘que la decision se obtiene mediante el
empleo coordinado, tanto estratégica como tacticamente de las fuerzas que constituyen
la defensa nacional’.

“La Segunda Guerra Mundial ha confirmado en todas sus partes lo que ya habia-
mos escrito durante el desarrollo del conflicto, y en esta oportunidad dejamos bien en
claro que para obtener el triunfo es necesario actuar coordinadamente, en estrecho
enlace, posponiendo los pequenos intereses sectarios que a nada conducen, salvo a mi-
nar la confianza que debe existir entre las instituciones armadas todas.

“Ya no es tiempo de discutir, tampoco, a quién le corresponde el mando del
conjunto en una operacion combinada, pues los responsables o el responsable de la
conduccion de la guerra designara, sin duda, al mas apto, al mas capacitado, sin impor-
tarle a qué institucion pertenece. So6lo se quiere asegurar el éxito, y es esto lo que hones-
tamente debe interesarnos. Lo demas no tiene importancia. Debemos dejar en un olvido
piadoso aquello que en otra época se afirmaba: ‘El mando en una operaciéon combinada,
corresponde al jefe de aquella institucion que realice el esfuerzo maximo’.

“Creemos, entonces, que las discusiones relacionadas con el mayor o menor
porcentaje de éxito o de fracaso que le corresponde a cada fuerza armada en la solucion
de un conflicto, no tienen razén de ser, ya que todas ponen de su parte sus mejores
energias para la consecucion de la victoria.

“La discusion es otra, muy logica y acertada: ;jen qué orden de prioridad debe
organizarse y dotarse a las Fuerzas Armadas, y qué tanto por ciento del presupuesto de
la Defensa Nacional, debe asignarsele a cada una de ellas, de manera de poder salvaguar-
dar con el mayor numero de posibilidades de éxito, la integridad territorial.

“Si contestasemos de inmediato a favor de una determinada Institucion sin apo-
yarnos previamente en argumentaciones solidas se nos tacharia, y con toda razon, de
que somos injustos y parciales en nuestras opiniones.

“Y como estamos convencidos de que los razonamientos deben situarse por en-
cima de todo proselitismo, analizaremos nuestra situacion, la situacion de Chile, que es
lo que realmente nos interesa, sobre toda otra consideracion, a través de dos factores
que son garantia absoluta y veraz de nuestra apreciacion.

“1° La posibilidad de organizar la defensa conjunta del hemisferio, como
consecuencia del proyecto sobre ‘Cooperacion Militar Interamericana’, presentado por
el Presidente Truman al Congreso de los Estados Unidos de Norteamérica.

“2°  Lasreiteradas declaraciones del prestigioso Mariscal Montgomery, con
respecto al empleo de la aviacion.

“Antes de senalar las consecuenciasorganicas que para la Defensa Nacional pue-
de significar el proyecto Truman, debemos hacer una pequeiia disgresion, con el propo-
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sito de establecer los acontecimientos anteriores que ahora culminan con el proyecto
sobre ‘Cooperacion Militar Interamericana’.

“Enlareunion de Cancilleres de La Habana, en el ano 1940, entre las resolucio-
nes mas importantes adoptadas, cabe destacar la de ‘asistencia reciproca y cooperacion
defensiva de las naciones americanas’. Sobre este mismo punto, se declaro: ‘Que todo
atentado de un Estado no americano contra la integridad o la inviolabilidad del territo-
rio, contra la soberania o independencia politica de un Estado americano, sera conside-
rado como un acto de agresion contra los Estados que firman la Declaracion’. Puede
estimarse que este acuerdo significa un verdadero Pacto de Alianza Defensiva entre los
Estados americanos, ante el peligro eventual de una agresion extracontinental.

“En la Reunion de Cancilleres de Rio de Janeiro, propiciada por Chile, se acordo
entre otras cosas, la creacion en Washington, D.C. de una Comision compuesta por
Técnicos Militares y Navales, nombrados por cada uno de los gobiernos representados,
para que estudien y sugieran a éstos las medidas necesarias para la defensa del continen-
te.

“Esta Comision recibid mas tarde el nombre de Junta Interamericana de Defensa.

“En la Conferencia de Chapultepec (M¢jico), en marzo de 1945, se reafirman y
amplian las resoluciones adoptadas en la Reunion de Cancilleres de La Habana, en el
sentido que se aprueba la ‘asistencia mutua aiun en casos de agresion de un Estado
americano a otro Estado americano’.

“El proyecto Truman ‘ha sido redactado con el proposito esencial de permitir a
las naciones del continente americano que puedan materializar su obligacion de coope-
rar al mantenimiento de la seguridad y de la paz interamericanas, y de traducir, en una
realidad tangible, toda eventual aplicacion de las sanciones contenidas en la Carta de las
Naciones Unidas y en la Conferencia de Chapultepec’.

“En resumen, los paises americanos que ya han aceptado los acuerdos interna-
cionales a que nos hemos referido y que concierten otros a base de la tfutura Ley sobre
‘Cooperacion Militar Interamericana’, estaran obligados a proporcionar ‘asistencia mu-
tua’ en casos de ataques extracontinentales y en casos de agresion de un Estado ameri-
cano a otro Estado americano.

“Surgen de estos compromisos, nuevas obligaciones. Si Chile, manana, acepta y
se transforma en un pais signatario del proyecto Truman, tendra que preparar, organizar
y dotar a sus Fuerzas Armadas de manera que respondan con eficiencia y seguridad a la
nueva tarea que se les encomiende.

“A cada una de las Instituciones Armadas que integran las Fuerzas de la Defensa
Nacional, le correspondera misiones bien especificas, dentro de ese conjunto enorme
que significa la seguridad y la paz interamericanas.

“No es nuestro animo -y no tendria razon de ser- insinuar algunas ideas de carac-
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ter organico para nuestras Fuerzas Armadas. Cada Institucion comprende en forma mag-
nifica sus problemas. Aqui solo senalamos que la futura ‘Ley Truman’ traerd consigo
serias consecuencias organicas para la Defensa Nacional, que, tarde o temprano, debe-
ran vaciarse en modificaciones substanciales, respecto a su composicién, dotaciones,
medios, etc.

“Dentro de este cuadro de ‘paz y seguridad interamericanas’, cada Institucion
tendra con antelacion, senalado y definido su papel, de mayor o menor calidad, segtn las
circunstancias.

“La Fuerza Aérea de Chile sera (no podemos hablar en tiempo presente, por la
pobrisima situacion en que se la mantiene), sin duda, por las facultades que le son inhe-
rentes, la primera fuerza de choque y de vigilancia del nuevo sistema defensivo, en la
zona que se le asigne; estara encargada de repeler los ataques aéreos extracontinentales,
y mas tarde, en combinacion armonica con las fuerzas de superficie rechazara todo in-
tento de invasion de nuestro territorio; prestara, siempre con prioridad niimero uno,
todo el apoyo aéreo de que sea capaz en defensa de un Estado americano atacado por
otro Estado americano, aunque nos asiste plena conviccion de que esta dolorosa tarea
nunca se cumplira, porque entre hermanos del continente ya no caben luchas fratricidas.

“Hemos senalado someramente que la Fuerza Aérea es la entidad, por excelen-
cia, de choque v de vigilancia. Su rendimiento en este sentido es inmenso, debido a su
extraordinaria movilidad, velocidad, flexibilidad, capacidad de destruccion, etc., pero
para hacer factibles estas sobresalientes cualidades, se requiere que su organizacion y
dotacion estén a tono con la importancia de su cometido, pues, de otra manera todo se
limita a conjeturar teoricamente, en el papel, sobre sus brillantes posibilidades, en res-
guardo de la integridad de nuestro hemisferio.

“La Fuerza Aérea reclama prioridad numero uno para su organizacion y dota-
cion, como corolario de sus actuales y futuras funciones, y esta prioridad solamente
podra alcanzarse si en el Presupuesto de la Defensa Nacional se la coloca a la altura de
sus obligaciones, como es velar en la primera linea de batalla por la seguridad y la paz
del continente americano.

“El Mariscal Montgomery, reputado estratega y tactico, mundialmente conocido
por sus asombrosos triuntos en contra del entonces imbatible Mariscal Rommel en la
campana africana, y después vencedor de los alemanes en la invasion de Normandia,
batalla de Renania, etc., ha manifestado que sus éxitos radicaban en la explotacion de un
plan, cuyos fundamentos eran la sencillez y la observancia del importante principio de
alcanzarel objetivo.

“Dentro de ese plan, tan simple como realista, lo primero que habia que ganar
era la batalla en el aire, que tiene que librarse con anterioridad a la batalla terrestre,
para emplear posteriormente a la Fuerza Aérea Tactica en conjuncion con las fuerzas de
superficie.
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“Siaceptamos lo expuesto por el Mariscal Montgomery -brillante soldado de la
guerra que acaba de terminar- tenemos que convenir que todo el pais que desee sobrevi-
vir en una futura conflagracion, debe organizar sus fuerzas armadas de manera de asegu-
rar esa supervivencia.

“Silabatalla aérea es lo primero que se debe ganar, resulta logico e indiscutido -
no hay disyuntiva en esto- que debe organizarse primero aquella fuerza armada que por
sus caracteristicas y condiciones es la llamada a ganar esa batalla.

“Es, pues, la Fuerza Aérea la que tiene prioridad nimero uno. Si la tiene y hones-
tamente se le reconoce el legitimo derecho a la prioridad nimero uno, corresponde a los
encargados y responsables de asegurar la supervivenciadel pais, organizarlay dotarla de
todos los medios que hagan posible realizar con éxito y eficiencia su futura e historica
mision.

“Nada se gana con limitarse a reconocer ese derecho, que lo aceptan, sin duda,
los circulos oficiales y profesionales, si éste queda sepultado en los buenos deseos y en
agradables frases de cortesia -que agradecemos sinceramente-, pero que no conducen a
ninguna solucion positiva.

“No podemos continuar manteniendo tan grave error; necesitamos evolucionar,
y evolucionar pronto. Sabemos que esta evolucion exige sacrificios econémicos del pais
y de las otras fuerzas armadas. Apelamos a la abnegacion, patriotismo y comprension sin
limites de la ciudadania toda.

“Como pueden ver nuestros amables lectores, no discutimos que la guerra es una
empresa coordinada; senalamos con altura de miras prioridad de organizacion, de dota-
cion y de presupuesto para la Fuerza Aérea de Chile.

“Eso es todo, por esta vez.

“Nosotros, por extension, agregamos ‘batalla de superficie’.”®

Hasta aqui el articulo transcrito.

Es muy probable que el articulo de Ruiz haya motivado fuertes criticas al mando
superior y hacia el gobierno y como en espiral comenzo6 toda clase de comentarios entre
compaiieros de armas con participacion de todos los grados superiores y de algunos
civiles que poco a poco alertaron al gobierno de lo que estaba sucediendo en la Fuerza
Aérea.

A mediados de 1947, en un numero extraordinario se publicd un editorial que
por su caracter era la voz oficial de la Institucion sefialando que la Fuerza Aérea “perma-
nece en un estado de absoluta estagnacion™.

Las criticas formuladas a la situacién general institucional obligaban a tomar
acciones inmediatas. Su texto completo es:
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“EVOLUCION DE LA FUERZA AEREA DE CHILE

“En febrero de 1913, el Congreso Nacional autorizaba al Presidente de la Repu-
blica para invertir hasta $700.000.00 en iniciar ‘la organizacion del servicio de aeronau-
tica y la fundacion de una escuela para el personal destinado a este servicio’.

“Fué asi como nacio la aviacion en Chile, destinada a ser durante sus primeros
afios un minusculo apéndice del Ejército. A su vez, la Armada Nacional organizaba tam-
bién su aviacion propia. Y ambas, la aviacion militar y la naval, languidecian en medio de
una total carencia de material, de organizacion y de una orientacion nitida y clara.

“La Escuela de Aviacion, apresuradamente organizada en ‘El Bosque’, y 1a Base
de Quintero constituian las principales unidades aéreas del pais. En ellas, con una infra-
estructura rudimentaria -pues apenas si se disponia de algunos hangares y edificios- se
hacia la instruccion del personal de pilotos. Pero, luego, un singular sistema de
destinaciones impedia que los noveles aviadores pudiesen ganar la practicanecesaria 'y
adquirir la experiencia que debia capacitarlos para llegar a ser eficientes aviadores.

“Hasta 1925, mas o menos, la aviacion vivid en situacion precaria. Sobre ella
gravitaba pesadamente la autoridad de la Marina y del Ejército, y sus jefes eran elegidos
entre prestigiosos Oficiales de las diferentes armas de caballeria, artilleria, infanteria e
ingenieros.

“Para la ubicacion de los aerodromos, y de acuerdo con la mentalidad reinante,
no siempre se tuvo en vista las razones estratégicas, ni se aprecio con vision las necesi-
dades del futuro; la planificacion en las construcciones de edificios e instalaciones obe-
decia solo a la fecha presente, sin tomar en cuenta el progreso vertiginoso que iba adqui-
riendo la aviacion. La adquisicion de material aéreo, efectuada solo para aprender a
volar, tenia como resultado el formar heterogéneas colecciones de aparatos de las mar-
cas, tipos y procedencias mas variados. No existia un esfuerzo armonico e inteligente
destinado a estructurar una aviacion digna de este nombre, y, salvo los intentos aislados
de algunos aviadores, tanto militares como navales, que, por haber hecho cursos en el
extranjero, abrigaban conceptosexactos en cuanto a lo que debia ser una aviacion, nada
pudo apreciarse en beneficio de esta arma.

“Sin embargo, al cabo de los anos, sobrevino un subito apogeo, que coloco a
nuestra aviacion al frente de sus congéneres de Sudameérica. Se trata del periodo com-
prendido entre los afios 1928 a 1931, cuando se dispuso la fusion de la aviacion militar
y naval en un solo organismo denominado en lo sucesivo “Fuerza Aérea Nacional”. Se
adquiri6 material moderno, se elaboro una reglamentacion propia y se dié comienzo a
una serie de construcciones destinadas a servir las necesidades de la nueva Institucion.
En 1929, nuestra Aviacion presentd, con motivo de la Parada Militar en el Parque
Cousino, una formacion de mas de 80 aviones, la mayor que hasta ese entonces habia
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volado en cielos sudamericanos. Ese periodo, puede decirse sin temor a dudas, constitu-
y6 el de maxima importancia para la Fuerza Aérea, por cuanto sefialo su autonomia, y la
saco del estado de postracion en que se encontraba. Los programas de estudios de la
Escuela fueron revisados, y por doquiera se evidenciaba un espiritu renovador y organi-
zador que culmino con la estructuracion definitiva de la Fuerza Aérea de Chile.

“Desgraciadamente, las vicisitudes politicas que el pais sufrié en 1931 y los afios
inmediatamente posteriores, amén de la crisis economica de proyecciones mundiales
que se dejo sentir también entre nosotros, detuvieron el progreso evolutivo de la Fuerza
Aérea de Chile. Posteriormente, y hasta 1941, la Institucion se mantuvo estacionaria, si
bien incremento algun tanto sus efectivos con material de procedencia europea que no
siempre correspondié a las expectativas que en él se cifraron. No obstante, pese a las
dificultades de todo orden que debio afrontar, la Fuerza Aérea de Chile continud tratan-
do, en lo posible, de mantenerse al dia. Cabe senalar la creacion, en 1937, de la Acade-
mia Aérea, con lo cual se organizaba un instituto orientador que permitiria adoctrinar el
pensamiento de los Jefes y Oficiales. Dentro de lo limitado de sus recursos, esta Acade-
mia se empend siempre en difundir entre sus alumnos las concepciones aéreas mas avan-
zadas para su tiempo, a la vez que preparaba a los Jefes para el desempeno en el mando.

“Surge, después, un periodo que podriamos llamar de renovacion y el que tuvo
lugar entre los anos 1941 y 1945. El estallido de la conflagracion europea, y, luego, la
entrada de Estados Unidos en la guerra, permitieron adquirir material moderno, aunque
solo de instruccion. La venida al pais de una mision aérea norteamericana contribuy6 a
modemizar un tanto nuestra organizacion. Entre las reformas implantadas, vale la pena
citar la modificacion de las normas existentes para formar pilotos, los cuales -en lo
sucesivo- dejaron de provenir de las Escuelas Militar y Naval, para ser formados exclu-
sivamente en la Escuela de Aviacion. Con este propdsito, fué preciso ir a una rectifica-
cion integral de programas de instruccion, directivas, etc.

“Desde 1945 adelante, la Fuerza Aérea de Chile ha vuelto a permaner estaciona-
ria. Si bien es cierto que el conflicto mundial 1939-45 logr6é aumentar escasamente su
material de entrenamiento, al término de éste hemos quedado sin elementos materiales
para mantener la instruccion y entrenamiento de los cuadros, ni menos aviacion de com-
bate que permita mantener la eficiencia de las tripulaciones.

“Carente de material de vuelo de combate, viviendo en una eterna situacion pre-
caria, la Fuerza Aérea permanece en un estado de absoluta estagnacion. Su infraestruc-
tura no se compadece con las necesidades de una aviacion moderna ni mucho menos con
los imperativos estratégicos que derivan de la configuracion geografica del territorio.
Los aerodromos con que cuenta son los mismos que, en afios muy anteriores, fueron
elegidos e instalados conforme al criterio de la época. Salvo algunas construcciones
aisladas, nada se ha anadido a esa edificacion original, que l6gicamente nunca estuvo
controlada por verdaderos expertos.
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“Estos aerédromos, si pudiéramos darles el nombre de tales, estan desprovistos
de instalaciones modernas, y parecen mas bien aptos para atender los Bleriot y Bristol de
pasadas épocas. Carentes de instalaciones que permitan volar, prescindiendo de las con-
diciones atmosféricas, imponen a los pilotos una tutela de que sus colegas de Europa,
Norteamérica y la mayor parte de los paises del Continente se han emancipado hace
tiempo. Los métodos técnicos de navegacion y transito aéreo han experimentado en los
ultimos diez anos un desarrollo extraordinario, que permite volar ininterrumpidamente
las 24 horas del dia, cualquiera que sea el estado del tiempo. Pero estos métodos y
sistemas, que exigen un instrumental definido, los conocemos solamente en la teoria.
Los sistemas de navegacion a base de radar, radiofaros, una moderna red de comunica-
clones, estaciones meteoroldgicas, etc., y todos aquellos elementos que comprende una
infraestructura terrestre, deben ser el complemento indispensable para mantener en pie
una aviacion tanto militar, como comercial y civil.

“Sin embargo, mientras continuamos apegados a esta pasividad oriental, los pro-
gresos aeronauticos avanzan con ritmo acelerado. En los ultimos cinco lustros, la avia-
ci6on ha progresado mas que el Ejército y la Marina en uno o dos siglos; se ha consagrado
como arma decisiva en el conflicto mas sangriento que conoce la historia; es objeto en
todas partes de una preferencia absoluta. Pero continuamos empefiados en invertir nues-
tros recursos economicos en otros organismos y, lo que es peor, continuamos pensando
con un criterio anticuado, que es suicida abrigar en el momento actual.

“La Escuela de Aviacion, que empez06 a construirse en 1914 y que posteriormen-
te ha sido ampliada a base del sistema de “parches”, es un edificio anticuado, incomodo
y carente en absoluto de condiciones como establecimiento de instruccion aérea. Asi lo
declar¢ el coronel Niegarth, Jefe de la Mision Aérea norteamericana, agregando que
debia procederse de inmediato a su reemplazo por un edificio nuevo en una ubicacion
mas logica. Mientras la Escuela Militar se construye a todo costo y esta llamada a ser
uno de los primeros planteles militares del Continente, la Escuela de Aviacion -que pre-
cisamente debe formar a los que tendran la tarea de mayor importancia en la defensa del
pais- debe hacerlo en medio de incomodidades de todo orden. Por su parte, la Escuela
Naval cuenta con otro imponente edificio donde los alumnos se instruyen rodeados de
comodidades que l6gicamente deben contribuir en forma decisiva en su capacitacion
intelectual y fisica. O sea, que la Fuerza Aérea de Chile debe educar a sus futuros oficia-
les en medio de una pobreza franciscana, y, lo que es peor, con absoluta carencia del
instrumental necesario para una formacion efectiva del piloto moderno. Suena a cosa
paradojal, esto de que precisamente el oficial que manana debera actuar en los tres
escenarios de lucha -tierra, mar y aire- y cuya accion se dejara sentir decisivamente sobre
las operaciones navales y terrestres, sea el formado con mayor limitacion de elementos y
con una alarmante privacion de recursos de toda indole. Como consecuencia, el nimero

161



AURELIO CELEDON

de cadetes que puede instruir la Escuela es muy reducido, distando mucho de satisfacer
las necesidades minimas de la Institucion.

“Igual lamentable estado afrontan las unidades. Sin material, con sus efectivos
de personal reducidos al minimo, carentes de elementos de instruccion y entrenamiento,
esas unidades son, sin embargo, las que estan llamadas a operar en primer lugar en
cualquier caso de emergencia. Pues deberan ser ellas las primeras en iniciar la lucha,
mientras el Ejército y la Marina realizan sus complejos planes de movilizacion. ; Podran
nuestras unidades aéreas desempenar el papel que les corresponde? La respuesta es
obvia.

“Las Bases Aéreas, como es de todos sabido, constituyen un punto fundamental
en la organizacion aérea. Sin Bases Aéreas que cuenten con los recursos indispensables
para satisfacer las necesidades operativas de una unidad en campana, la aviacion no
puede rendir lo que es capaz. El avion moderno necesita pistas especiales, instalaciones
de abastecimiento y reparacion, personal especializado, etc. Pues bien, se puede declarar
enfaticamente que no tenemos Bases Aéreas.

“Y esta situacion tragica que afrontamos es tanto mas absurda cuanto que para
nadie es un misterio el papel que el arma aérea desempena en la aguerra moderna. Aun
los contradictores mas irreductibles reconocen hoy que, sin aviones, un pais es presa
facil de cualquier agresor, aunque disponga de poderosas fuerzas terrestres y navales.
Determinados circulos, que otrora lanzaron contra el arma aérea los peores anatemas,
hoy reconocen -bajo el eufemismo de “operaciones combinadas” o “estrecha coopera-
cion”- que sus particulares instituciones se tornan en verdaderas antiguallas si se aventu-
ran a operar desprovistas de proteccion aérea.

“Tal es la dura realidad que enfrenta hoy la Fuerza Aérea. Y no podria esperarse
otra cosa, si tenemos presente que su presupuesto alcanza a la precaria cantidad de $
170.000.000.- No obstante tan limitados recursos, la Fuerza Aérea de Chile ha podido -
si no progresar- al menos mantenerse en un estado de capacitacion tedrica que es lo
Gnico que la salva de quedar situada entre las menores del Continente. El material huma-
no con que cuenta es excelente, y hallase dominado por un profundo amor al estudio.
Asi lo comprueban los éxitos de nuestros Oficiales y suboficiales que han realizado
cursos en el extranjero. Conoce nuestro personal la importancia del arma y sabe de sus
ilimitadas posibilidades. Y trata de superarse, aun cuando comprende que muchas veces
sus ideales son irrealizables dada la carencia de elementos imprescindibles, los que en su
mayoria provienen del extranjero.

“Laimportancia de la aviacion, en lo que se refiere a su influencia sobre el desa-
rrollo técnico e industrial de un pais, es también algo que nadie discute. La totalidad de
los paises del Continente dedica enormes presupuestos a sus instituciones aéreas, y al
mismo tiempo se empena en vastos programas de investigaciones y construcciones ae-
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ronauticas, porque sabe que todo ello habra de redundar forzosamente en un perfeccio-
namiento del nivel cultural e industrial del pais. Por tratarse de una actividad que exige
los mejores esfuerzos en todos los campos -industrial, técnico y cientifico- su importan-
cia alcanza proporciones hasta ahora desconocidas. Un pais de aviadores sera un pais de
técnicos, de ingenieros y de obreros altamente especializados.

“No es, pues, el avion una simple arma de guerra, condenada en la paz a perma-
necer pasiva e inutil. Nada mds erroneo. Es, por el contrario, un elemento susceptible de
cumplir un alto y definido papel social, al unir a las poblaciones de un pais, al dar origen
a una clase de técnicos y obreros especializados que otras actividades no sabrian ni
podrian impulsar, al facilitar la exploracion geografica, la investigacioncientifica, el es-
tudio en sus aspectos mas multiformes. Todo lo que en la aviacidn se invierta, pues, sera
beneficioso, y nunca sera un derroche estéril, como nunca lo sera todo gasto que se
realice en pro del mejoramiento técnico e industrial del pais. Precisamente hoy en que la
voz de orden en todas las naciones es el fomento industrial, esta realidad cobra mayor
fuerza que nunca.

“Es de esperar que el ejemplo ajeno nos invite a la accion. De otro modo, seria de
creer que nos hemos convertido en un pais reacio a todo espiritu nuevo, y profundo
enemigo de toda modificacion sustancial, aunque al proceder asi obremos abiertamente
en forma contraria a nuestros intereses mas vitales. No podemos creer que sea ésta
nuestra situacion, maxime si recordamos que, a través de nuestra Historia, Chile tuvo
siempre extraordinaria capacidad para adoptar modalidades nuevas, incorporar normas
modernas y captar en todo su valor el mérito de las innovaciones mas revolucionarias.

“Esperamos, pues, que este estado de cosas, por lo retrogrado y peligroso, no
podra seguir perdurando, ya que ello equivaldria a desafiar toda l6gica. No somos un
pais de afieja tradicion, que nos obligue a vivir con la mirada puesta en el pasado. Si
existe entre nosotros una tradicion valiosa, es precisamente la de que siempre hemos
sabido proceder conforme al imperativo del momento, y, con frecuencia, incluso, antici-
pandonos al futuro. Experimentamos, pues, una solida esperanza que se basa en nuestro
conocimiento de los hombres que hoy dirigen nuestros destinos. En especial, sabemos
del interés y entusiasmo caracteristicos de S.E. el Presidente de la Republica, por todo lo
que se relaciona con la aviacidn, y conociendo asimismo sus ardientes deseos renovado-
res, confiamos en que pronto terminaran las privaciones que abruman a la Fuerza Aérea
de Chile, tan digna -por su breve, pero limpia tradicion y por el afan de superacion que
anima a cada uno de sus miembros- de un porvenir mejor.”*

Otro oficial que tenia gran prestigio institucional, era el General de Brigada Aé-

rea Raul Gonzalez Nolle.
Era un hombre inteligente, de gran saber profesional, amplia cultura y sélida
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personalidad. Todas estas virtudes hacian de ¢l un personaje respetado y aunque en
oportunidades hubiera quien discrepara de sus ideas u opiniones, a la postre resultaba
muy dificil discutir con él por el peso del prestigio que habia alcanzado en la Institucién.

Este fenémeno social de construccion de arquetipos es relativamente frecuente
en organizaciones militares de pequenas dimensiones relativas. Mientras eso suceda con
oficiales que sepan controlar sus ambiciones y tengan la suficiente humildad para reco-
nocer sus propias deficiencias, es una situacion casi deseable. Los problemas se presen-
tan cuando se trata de alguien que habla fuerte, tiene elevada estatura y apellido teuton,
en ese caso aunque sea limitado profesionalmente se le suele asignar un alto nivel profe-
sional. Pero no era el caso de Gonzalez Nolle, quien, de veras era un oficial de gran
calidad.

A menudo, los rumores pueden conformar situaciones determinadas o destruir
prestigios bien ganados. Respecto de este oficial, se solia decir que era una especie de
poder detras del trono y que su influencia sobre el Comandante en Jefe era determinante.
Tal vez ¢l mismo lo crey6 asi y pensé que podia influir en las decisiones de nivel guber-
namental. Tal vez quiso dejar constancia de sus ideas sin importarle las consecuencias.
No hemos encontrado testimonio que acredite sus intenciones al escribir el articulo que
reproducimos a continuacion.

“AVIACION DE CHILE
“ALGUNOS ANTECEDENTES Y REALIDADES DE SU DESARROLLO.- APRE-
MIANTES ORIENTACIONES DE LA HORA ACTUAL

“El 21 de marzo de 1930, la Republica di6 a luz bajo los mejores augurios a la
Fuerza Aérea de Chile. Tan trascendental gestacion, germino por la unién de elementos
originales, en material y personal, suministrados por el Ejército y la Armada.

“Los escasos efectivos aéreos de cada una de las centenarias Instituciones Arma-
das de tradicional pasado, se plasmaron entonces, como consecuencia de una visionaria
y firme iniciativa, para formar la novel estructura organica segun principios doctrinarios
de nitido relieve, cuya esencia en rapida difusion por el mundo, representaba la fuerte
trasmutacion de un estado de cosas existente, con ritmo insospechado ante verdades
inconcusas, que un muy proximo futuro iba a confirmar plenamente.

“La Linea Aérea Nacional y el Club Aéreo de Chile eran ya por aquel tiempo
también, realizaciones trascendentales que obedecian a esa misma fuerza constructiva
original, siempre escrutadoramente atenta para alcanzar el mayor brillo y prestigio de las
alas chilenas, cuyo desarrollo histérico anterior habia dado fama al pais. De esta manera
el amalgamiento primitivo que cre6 a la Fuerza Aérea de Chile, ejercia de inmediato una
accion previsora, amplia y generosamente acondicionada al progreso de la Nacion.
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“Sin embargo, tan fausto alumbramiento tuvo casi desde el principio caracteris-
ticas dificiles y paraddjicas, provenientes de una insuficiente comprension en el ambiente
militar, aferrado al pasado ya caduco, y también, de un no disimulado egoismo que
desgraciadamente prendio con fuerte arraigo en ciertos elementos de las Instituciones
progenitoras.

“Y asi, desde sus primeros pasos el nuevo organismo que requeria vigorosas
caracteristicas esencialmente técnicas, pretendio debatirse en el justo medio indepen-
diente que debia ser mas propicio, distinto en absoluto del que vivian sus antecesores.

“Mas, fué entonces imposible que una fuerte inercia de antano, que el rigido
apego a una vistosa rutina tradicional, significaran la mejor pediatria, indispensable para
animar y atraer sobre la incipiente Fuerza Aérea el soplo vivificante de una opinion
publica cada vez mas ilustrada sobre topicos aeronduticos, capaz de libertarla de un
inconmovible criterio exclusivista de superficie, difundido todavia hoy en las viejas Ins-
tituciones Armadas.

“El profesional del aire no podia ser comprendido entonces, como tampoco lo es
suficientemente ahora, por el de la tierra y del mar. No deseaban las centenarias Institu-
ciones militares de comun y glorioso pasado, sopesar ajustadamente el significado que
tenia ya en la Defensa Nacional y en la vida toda del pais el nuevo elemento de la tercera
dimension. Deliberadamente se subestimaron en mas de una oportunidad sus servicios y
las proyecciones trascendentales de su poder, como lo alienta todavia hoy un nacleo
cada vez mas reducido y hermético, integrante de la inveterada escuela, que
especiosamente le asigna a lo aéreo un valor supletorio, solo de ayuda a la accion que los
determinan rigidamente, como el centro de gravedad de una supuesta decision a la anti-
gua usanza, alcanzada sobre la costra terrestre y el anchuroso mar, aun cuando ese foco
se ha proyectado ya con caracteres macizos en el espacio infinito que todo lo cubre.

“Efectivamente no es facil pedir al hombre que ha de marchar a pie, trasladarse a
caballo, trabajar en un sillon o deslizarse por el agua, que aprecie siquiera cercanamente
el significado que tiene la completa consagracion a las actividades aeronduticas. Y en
este caso no se trata de conocer lo que representa el vuelo esporadico, con que mucha
gente puede experimentar. Es preciso saber de los esfuerzos psiquicos, morales e inte-
lectuales necesarios para alcanzar y mantener por toda una vida la especializacion, toda-
via muy andnima entre nosotros, del aviador, cuyos renunciamientos e intimas conmo-
ciones, en un ambiente tenso de inalterable sacrificio, estan nimbadas por el sello de una
labor especificamente util en la paz y conmovedoramente decisiva en la guerra.

“Toda necesaria renovacion de estos conceptos ha de ser el resultado de una
evolucionada conciencia nacional, de un difundido sentido aeronautico paulatinamente
desarrollado, antes que sea demasiado tarde para alcanzar las mejores formas, que hasta
ahora han permanecido asfixiadas entre pueriles antiguallas y preminencias profunda-
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mente lesivas. Dicho entendimiento llevado proporcionadamente a todos los sectores
del pais, habra de referirse entre otros topicos, a aquellos mas intimos y delicados funda-
mentos organicos de la estructura aérea, apartados completamente de esa marana de
informaciones, noticias e ideas superficiales, muchas veces contradictorias o inexactas,
que la vida diaria surte constantemente y sobre las que se especula o resuelve a menudo
con ligereza nociva.

“La Fuerza Aérea encontro, por tanto, no sélo una sutil y recelosa oposicion
pararealizar la unificacion inicial, sino que posteriormente hasta hoy, su camino ha esta-
do jalonado por ingentes esfuerzos derivados de toda suerte de obstaculos,
incomprensiones y egoismos, que pretendiendo atarla a la tierra, han desvirtuado su
verdadera condicion de Fuerza Aérea, relegandola a un grave estado de consuncion, que
la incapacita totalmente para alcanzar la figuracion justa que la seguridad y el progreso
de la hora actual exigen al pais, asi como coarta sus posibilidades para proseguir las
decisivas tareas rectoras del avance aerondutico nacional, que constituye una de sus
fundamentales consagraciones.

“Los antecedentes negativos que se derivan de las afirmaciones anteriores, po-
dran ser conocidos oportunamente por los circulos de opinion y gubernativos, en la
palestra franca y elevada que se requiere, eludiendo en lo posible todo sentimiento exa-
gerado de encono pues el no saber, o el no querer oir, so6lo debe llevar al convencimiento
razonado, capaz de permitirnos reconstruir al estimulo de multiples experiencias y he-
chos consumados, cuya repeticion en adelante sera cada vez mas dispendiosa, y en un
momento determinado, fatal.

“El tecnicismo de aviacion no permite improvisaciones ni la intervencion de hom-
bres iletrados o de buena voluntad. Su desarrollo retardado, pesara gravemente en un
proximo futuro sobre la prestancia nacional. Entonces ya no serviran de nada ciertas
jactancias y exterioridades amorfas, que desgraciadamente todavia siguen gravitando en
la vida de las Instituciones Armadas y del pais. Por ahora, con ceguera suicida se ha
frenado el desarrollo de este factor primordial de paz y de seguridad, la Aviacion, que
habria contribuido ya eficazmente en otras condiciones, a la continuacion de una linea
proverbial de vibrante avance puntero que siempre honr6 a nuestro pais.

“Chile, el “altimo rincon del mundo” dejé de serlo hace un tiempo. Su “loca
geografia” frente a la realidad aeronautica como a los problemas del Hemisferio, nos ha
transformado en Nacion extremadamente vulnerable. Mientras gran parte de nuestra
colectividad alegre y confiada, ajena practicamente a las duras conmociones que han
sacudido a la Humanidad en los Gltimos tiempos, continiia seducida en forma tragicomica
e inmoderada por inquietudes locales, enhebrando los mas raros antagonismos y preten-
siones individuales, emerge silencioso el capitulo que falta en la Historia para que ella se
repita: la decadencia cirniéndose incontenible sobre pueblos que fueron grandes, ejem-
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plares y respetados por el valer de sus individuos, que mas tarde se sumieron en la nada.

“Hoy, frente a un violento desbarajuste econdémico del pais, secuela de muchos
males pasados, y otros mas proximos, interiores y exteriores, que exige sin duda medi-
das estrictas de orden y control, firmemente sustentadas por el Supremo Gobierno, se
buscacon loable esfuerzo, soluciones tendientes a satisfacer tan imperiosas necesidades.
Sin embargo, las directivas encomiasticas provenientes del Ministerio de Defensa para
colaborar eficazmente en tales fines, requeriran sereno y profundo estudio de los orga-
nismos encargados de proyectar los trabajos correspondientes, que sancionara
armonicamente la autoridad superior mencionada. No es posible aplicar el mismo carta-
bon a Instituciones cuyas caracteristicas son esencialmente distintas, a pesar de su fina-
lidad comtn en la proteccion de la integridad y el prestigio nacional.

“La Fuerza Aérea, velando por sus trascendentales responsabilidades, no podra
substraerse de resguardar con vigor la aplicacion de medidas que la conduzcan a salir de
suprolongaday precaria situacion, agravada en esta oportunidad por la perenne presion
avasalladora del criterio no técnico, exuberante a veces, solo de buena voluntad y entu-
siasmo, que pretende arreglarlo todo a su manera, cuando no median a menudo prejui-
cios o intenciones carentes de suficiente elevacion y patriotismo.

“Relegada la Fuerza Aérea como ya se ha dicho, a tltimo término en la Defensa,
como consecuencia de los diversos factores negativos que se han mencionado, y entre
los que, como es evidente cobra primordial valor la realidad de una irritante distribucion
presupuestaria, que no tiene otra prioridad que la de un imperativo sectario, ajeno del
todo a las razones apremiantes que exigen insuflarle vida a una Institucion que ha de
estar siempre en apresto para la accion, hoy y siempre se olvida su calidad esencial en las
tonificantes funciones de paz y de guerra que encarna, hiriéndose funestamente los orga-
nos mas nobles que la sostienen.

“Es indispensable que la opinion publica del pais conozca perfectamente, entre
multiples otros, el hecho que un mecéanico de aviacion, por ejemplo, es un técnico que
inicia su carrera con 3er. Afio de Humanidades y desarrolla estudios por tres afos en la
respectiva Escuela de Especialidades hasta obtener su titulo;

“que la expresion mecéanico de aviacion tomada en término genérico, incluye
una variedad de especializaciones de caracter genuinamente técnicas, verbigra-
cia: mecanico de avion, motorista, armador, sistemista, instrumentista, armero,
fotografo, radiotelegrafista, electricista, etc., delicadas funciones que requie-
ren dedicacion y verdadera integridad profesional;

“que ademas del personal de mantenimiento anteriormente citado, existe el de
tropa tripulante, cuyas actividades de especializacion para funciones en el aire
exigen asimismo larga preparacion, y esforzado entrenamiento (Radiotelegrafista,
Fotografo, Ametralladorista, motorista, paracaidista, etc.);
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“que toda la tropa de aviacion es capaz de cargar un fusil, pues hizo su servicio
militar, mas no es este valer militar ni una extremada rigidez la que cuenta
principalmente en su capacitacion profesional, sino que son sus aptitudes técni-
cas, su tranquilidad de vida y conciencia de trabajo, los factores que adquieren
factor fundamental para mantener a punto los elementos todos que actuan en el
aire;

“que tanto las diversas funciones ya mencionadas de tropa, como la del Oficial
que consagra su vida a la aviacion, poco tienen de comun con la organizaciony
forma de actuar del Ejército y Armada, Instituciones que en la actualidad nada
podran alcanzar sin la proteccion de las fuerzas del aire, y mientras éstas no
hayandilucidado la verdadera potencia del pais, en fulminantes acciones ya so-
bre la Patria Estratégica, o bien en muy alejados Teatros de Operaciones exclu-
sivos de la Aviacion, que tiene hoy por limite todo el mundo;

“que el pilotaje requiere antes que nada la seleccion de un individuo moral,
fisica y psiquicamente apto, conforme a elevados indices, que en resumen defi-
nen una materia prima humana de 6ptimo orden;

“que la preparacion del futuro aviador que integra la oficialidad de la Rama del
Aire, informa una escuela especificamente determinada por un conjunto de ra-
mos técnicos, que no se compadecen con las exigencias inherentes a la forma-
cion del militar de tierra o del mar. Individualmente considerado o en conjunto
de tripulaciones, el piloto llega en su perfeccionamiento a identificarse con su
avion o con la formacion de aeronaves, hasta producir un todo, cuya armoénica
coordinacion llega a la fraccion de segundo, aplicada en el veloz desplazamien-
to por el espacio. Ello representa la funcion capital de la Escuela de Cadetes de
Aviacion como de las Unidades de especializacion y practica;

“que el Escalafon de Ingenieros de Aviacion esta integrado por otro importante
grupo de profesionales, de cuya capacitacion técnica y elevado espiritu de per-
feccionamiento, depende el fundamental rodaje y control de servicios medulares
en aeronautica como son las Maestranzas y el material de vuelo en linea listo
para hacerse al aire;

“que forman ademas el cuerpo de Oficiales de la Institucion los artilleros
antiaéreos; los técnicos en radio, ciencia que aplicada a la aeronavegacion ha
adquirido formas prodigiosas; los peritos en armamento, para asegurar la ope-
racion expedita a bordo del variado material que determina la sorprendente
potencia del arma aérea. Y asi un grupo de otras actividades que estudian y
prevén la rapida distribucion de los complejos e infaltables abastecimientos del
avion, elemento fundamental, cuyo inmenso poder es sélo efectivo mientras
sea posible mantenerlo en el aire, ya que en tierra representa nada mas que un
artefacto inerte y vulnerable por escelencia;
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“que el Servicio de Sanidad de la Fuerza Aérea, esta constituido por un niicleo
de profesionales, especializados en Medicina de Aviacion, cuya tarea constan-
te, abnegada y silenciosa cerca del aviador en el aerodromo, como al lado de
sus familiares, representa un elemento vital de estimulo y tranquilidad en una
carrera, en la que el factor hombre ha de ser permanentemente observado y
atendido. Recae sobre estos mismos facultativos la responsabilidad de supervi-
sion de los numerosos cultores de la aviacion civil y tripulaciones de lineas
aéreas comerciales.

“Con el fin de obtener las economias en proyecto, se habia sugerido entre otras
cosas, fusionar las tres Escuelas de las Instituciones Armadas, reuniéndolas en el gran
edificio que emerge inconcluso desde algiin tiempo, hacia el Oriente de la Capital , en
las vecindades del Canal San Carlos, construido para la Escuela Militar.

“No creo que sea necesario extenderse demasiado acerca de esta inesperada
idea, cuya realizacion en las condiciones mencionadas seria la primera experiencia en el
mundo actual. Sobre sus hipotéticas ventajas mas valiera que no seamos nosotros, po-
bres de solemnidad, quienes vengamos a aplicar modalidades de factura tan extrana.

“Me pregunto qué haran los aviadores futuros entre paredones de concreto, si
toda tesis de su formacidn, exige otra modalidad y medio para su desenvolvimiento. Es
en los gabinetes técnicos proximos al aerodromo, desde donde se proyectara su perso-
nalidad hacia esa dimension etérea, amplia y luminosa, que indefectiblemente se ubica a
trasmano de la mentalidad de superficie, esta ultima, orientada hacia otras funciones,
cada vez mas evolucionadas y circunscritas, cuya particularidad se manifiesta todavia en
un lento desplazamiento, limitado cronolégicamente de acuerdo con los accidentes geo-
graficos de la rugosa costra terrestre, o bien por la resistencia que ofrece al avance, la
inmensa masa liquida del mar.

“Cabe asimismo imaginar el significado profesional de establecer a nuestros ca-
detes navales para su doctrinamiento inicial, proximos a las riberas del Mapocho.

“Se quiere en otro sentido hacer economias buscando una pretendida igualdad
entre el soldado de tierra y el mecanico del aire, especialista multiple que cuida de la
maquina veloz y poderosa que surca los aires a todos los rumbos.

“Por otra se pretende que la duracion de la carrera del piloto aviador, ha de ser
igual que la del oficial que permanece en tierra.

“Esta idea, considerada por el personal de superficie como muy natural y ecuani-
me, es contraria a los dictados de principios cientificos relacionados con la fisiologia del
ser humano. No es del caso extenderse en mayores pormenores técnicos sobre materia
ya tan difundida. Sin embargo, es oportuno indicar para quienes la desconozcan, que el
oficial piloto inicia sus actividades de vuelo ya como cadete y cuando ha terminado el
tiempo legal en el grado de Capitan de Bandada (Mayor), ha volado por espacio de 19
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afnos, los que sumados a su edad inicial en la carrera, mas o menos equivalente, hace un
total de 38 anos de vida.

“Debe pensarse que en el grado siguiente sera Comandante de una Unidad fun-
damental (Escuadrilla o Grupo), en donde el Jefe no manda desde tierra, sino que con
plenas aptitudes ha de conducir sus formaciones en el aire.

“Si se estima la trayectoria revolucionaria de la técnica aeronautica en general,
que produce cada vez artefactos mas veloces y complicados, se comprendera porqué el
factor hombre, joven y perfectamente cultivado es primordial. Estas verdades competen
a todas las aviaciones del mundo, por pequeiias que sean. Prima la calidad antes que
nada.

“En resumen, es necesario comprender por quienes hacen abstraccion de todas
estas circunstancias, que la vida y la carrera de un aviador es otra cosa que requiere un
encauzamiento y legislacion diferentes.

“Bastard imaginar un viejito de luengas barbas piloteando un avion supersonico
o de propulsion a chorro, recientes creaciones en aviacion. Imposible. Existe una edad
fisiologica directamente relacionada con la capacidad de vuelo.

“Como complemento de lo anterior deseamos recordar que durante las Gltimas
Festividades Patrias, S.E. el Presidente de la Republica condecord entre otros a un pilo-
to norteamericano del grado de Coronel, Comandante de una Unidad de Caza, cuya
edad era de 28 anos. Esto no es una excepcion.

“Las actividades constantes de vuelo militar, substancialmente diferentes al pilo-
taje esporadico de turismo o deportivo, representan un desgaste fisiologico mayor, cuya
consecuencia significa la fatiga de ciertos organos, manifestada por algunas alteraciones
cardiovasculares, auditivas, etc.

“No hacemos consideraciones sobre el riesgo que el vuelo puede engendrar,
pues la personalidad profesional y moral del aviador est4d encauzada a disminuir esas
posibilidades de peligro y junto con ello a separar este factor de su mundo psiquico.

“Laintruccion y practica exigida al aviador en sus variadas fases, esta muy lejos
de quedar asegurada en el sentido material que todo ser humano anhela en términos
minimos, y no pretendemos en ningln caso que esta afirmacion pueda interpretarse,
sobre todo en la hora actual, siquiera, como una insinuacién mezquina de alcanzar ma-
yores emolumentos. No, la Institucion alienta, segun se vera mas adelante, una organiza-
cion logica, apoyada en la decisiva palanca que constituye la opinioén publica del pais,
capaz de asegurar un desarrollo holgado y racional a las actividades aeronduticas, lo que
bastara para quienes tienen un acendrado carino por ellas.

“Las empresas aerocomerciales y asi también las industrias en general tienen
siempre para los especialistas de aviacion una oferta halagadora y atrayente que comien-
za a resentir los cuadros de la Fuerza Aérea. Nuestros mas expertos pilotos y navegan-
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tes, mas un conjunto de técnicos en ingenieria, radiocomunicaciones, mecanicos, etc.,
abandonan ya la carrera en fuerte éxodo, buscando una mejor situacion de vida en rela-
cion a sus capacidades. Podra alguien argiiir que se ha perdido la devocion, pero no lo
haran mentes bien equilibradas. El ser humano ha de luchar por la obtencion armonica
del justo ambiente y medios que estimulen y mantengan vigorosas sus facultades.

“Sobre esta base a via de informacion ilustrativa bastara considerar que la gente
especializada en aviacidon de otros paises mas avanzados, goza un sostén economico
acorde con su idoneidad y significado profesional, sin que ello logre despertar afanes
igualitarios en el resto de las Instituciones Armadas, fundados s6lo en una pretendida
nivelacion de jerarquia, pero no de estudios y experiencia, hecho que resulta decidida-
mente injusto.

“En el Brasil para citar un ejemplo, el mecanico de aviacion, tiene el mismo
sueldo de un Capitan del Ejército,, y en esa misma forma y proporcion se valoriza la
consagracion de Oficiales y Tropa especializada en otras Fuerzas Aéreas, sin que nadie
quiera dar expansion a injustificadas comparaciones que se originan sélo en la diferencia
de situacidn que crea una especial actividad, riesgo, esfuerzo y responsabilidades, veni-
das de una distinta vocacion.

“La ciudadania debe saber que tenemos mecanicos en la Fuerza Aérea, a cargo
del mantenimiento de aviones, cuyo costo va desde 5 a los $10.000.000. Su tarea serena
y concienzuda, representa la garantia de muchas vidas que componen las tripulaciones.
Algunos obtienen sueldos equivalentes a Cabo 1°, es decir, $ 1.800,00.

“No pretendemos evidentemente afirmar que el complejo fendbmeno econdémico
que repercute en todos los sectores nacionales, pudiera ser exclusivo de la Fuerza Aérea.

“Ante el imperativo de producir un reajuste de valores, sin mayores gravamenes
y solo echando mano de los escasos recursos disponibles, queremos poner de relieve en
todo su alcance, la disgregacion que se esta produciendo en un servicio eminentemente
técnico de dificil estructuracion y reemplazo, mantenido en precaria y paradojica situa-
cion de sostenimiento, cuando su existencia normal, cubre, garantiza la supervivencia y
hace posible a las Instituciones militares de superficie la accion en su correspondiente
esfera.

“Lamentable es decirlo, pero desde el nacimiento de nuestra Fuerza Aérea, han
sido constantes las inoportunas comparaciones alusivas a requisitos de tiempo en el
ascenso y a sueldos, que se hacen recaer sobre su personal, creandose un clima de
inarmonica union. Aiin mas, siguiendo el sentido general de este escrito, que no pretende
sino hacer notar claramente el estado de rivalidad opresiva sustentada sobre la nueva
Institucion, se han cursado leyes y disposiciones, que con aparente fin de igualdad y
democracia, buscan la nivelacion entre actividades que no tienen caracteristicas iguales,
puesto que subsistira un permanente reverso en su consistencia actual, en su finalidad y
proyecciones futuras.
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“Ello es el peso atrofiador del pasado aferrado a la rutina abulica, incapaz de
evolucionar para ponerse a tono con la vibrante realidad del momento, a fin de servirla
en forma ecuanime y con la sola mira de velar por los intereses del pais. Por lo demas
nadie tuvo cerradas las puertas para hacerse aviador, cuando ello fué posible de acuerdo
con las exigencias establecidas. Es asi como ahora, para facilitar una adaptacion a nue-
vas formas de equilibrio en la Defensa, la Fuerza Aérea podria acondicionar y absorber
ciertas dotaciones de Oficiales y Tropa del Ejército y Armada, que significarian reduc-
ciones de sus plantas. En otro sentido la eliminacion de elementos de guerra pertene-
cientes ya al pasado y de costosa mantencion, completan un plan de necesarias disminu-
ciones.

“Todas las realidades expuestas que una opinion publica ilustrada debe conocer
en sus intimos aspectos a base de antecedentes y estadisticas que confirman ampliamen-
te un languido y morboso proceso evolutivo de la Fuerza Aérea, pueden constituir el
sostén de cualquiera politica constructiva racional que la Nacion desee aplicar en ade-
lante, siempre menos onerosa.

“Es indispensable que participen con verdadera nocion en este palpitante proble-
ma del pais otros sectores de la colectividad. No es posible como ya se ha dicho que la
existencia de una Institucion que representa la nueva Era en el mundo, con proyecciones
utilitarias ilimitadas hacia todas las fuerzas vivas nacionales, permanezca por mas tiem-
po atada a la tierra.

“Sino somos capaces de poner término a un tal estado de cosas, optemos por un
definitivo papel subalterno, pero reconozcamos a la vez que no podemos seguir osten-
tando una exterioridad que no satisface ninguna finalidad consistente y vital. Asi estare-
mos siquiera en paz con nuestras conciencias, frente a la confianza que el pueblo todo de
Chile, ha depositado en sus Instituciones Armadas.

“La alta Jefatura responsable de la Fuerza Aérea, representada por su Coman-
dante en Jefe, ha venido desde largo tiempo invocando tan cruentas realidades para la
consecucion de un nuevo orden de cosas, mas ellas no han sido debidamente escuchadas
niremediadas.

“El Ministerio de Defensa fué atendido en los tltimos lustros, ya por un conno-
tado politico o bien la mayoria de las veces por un General del Ejército. La experiencia
indica que un civil frente a dicho Ministerio con su actual organizacion, ha significado
hasta ahora la mejor cautela institucional, y en todo caso, se han asegurado procedi-
mientos mas ecuanimes en las consideracionesreciprocas que deben informar la vida de
las tres Instituciones Armadas.

“Con todo, los vaivenes de la politica y la figuracion casi permanente de un alto
Jefe del Ejército en el Ministerio, ha hecho primar una orientacion de superficie en la
Defensa, que se funda en la muy explicable mentalidad que conceptuia en forma diferente
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los delicados y profundamente trascendentales problemas aeronauticos que emergen en
la hora presente. Acerca de esta ultima observacion la Fuerza Aérea, ha tenido ya dema-
siadas y graves confirmaciones que obligan a un fin, en beneficio del conjunto.

“Ha de comprenderse para satisfaccion de espiritus suspicaces, que frente a un
importante asunto como el que abordamos, no hacemos alusion a determinada persona
ni menos pretendemos demostrar desconocimiento sobre elementales deberes de respe-
to y subordinacion. Nuestras conclusiones demostraran mas adelante que enfrentamos
con franqueza militar un aspecto decididamente constitutivo, que en ningun caso es
contrario a la figuracion prestigiosa del hombre de Gobierno que hoy asume la cartera
de Defensa.

“Es asi, como ante un imperativo de reajustes economicos, las medidas pertinen-
tes han de reflejar proyecciones substanciales en lo organico, de modo a reestructurar las
Instituciones Armadas segiin proporciones de acuerdo con las claras responsabilidades
de cada una de ellas en el momento que se vive.

“Respecto a esta misma materia, hay conveniencia en considerar el funciona-
miento de otros servicios publicos relacionados con la Defensa que estdn muy lejos de
representar la modalidad eficiente y menos gravosa conforme a los mas evolucionados
imperativos de seguridad y progreso.

“Pretendemos anotar algunas sugerencias que permitan alcanzar las laudables
finalidades en que estd empenado el Supremo Gobierno.

“Existen en la actualidad servicios técnicos similares, afectos a organismos dife-
rentes que gravitan pesadamente sobre el Erario Nacional, cuya centralizacion permiti-
ria de inmediato un cuantioso alivio. El Ejército, la Armada, la Aviacion, Carabineros de
Chile, la Linea Aérea Nacional y Empresas Aéreas extranjeras operan cada cual sus
estaciones de radiocomunicaciones, con un costoso dispendio en material y personal
que no resuelve una mejor atencion, a no ser el errado afan de sus mentores para ejerci-
tar actividades afines independientes. Una organizacion comun de aspecto comercial,
satisface esta importante tarea en otras partes, en forma expedita, con sus propias entra-
das. Esto es ajeno a los equipos de campara mas sencillos que en caso necesario em-
plean las fuerzas militares.

“Asimismo son distintas las estructuras que el pais sostiene para presentar un
remedo de Servicio Meteorologico, cuyos esfuerzos unilaterales no concuerdan con la
técnica de centralizacion de informaciones, provenientes de una red normalmente esta-
blecida, capaz de servir las multiples aplicaciones de esta ciencia, que adquiere vital
importancia en la aeronavegacion.

“Por otra parte las Fuerzas de Defensa conservan separadamente reparticiones
encargadas de estudiar y ejecutar sus respectivos planes de construcciones. Tal sistema,
no solo es poco eficaz, sino que a menudo atentatorio contra la mejor cautela de los
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bienes fiscales. Encomendar al Ministerio de Vias y Obras la responsabilidad de esos
trabajos importaria sin duda una forma mas logica y econémica de abordar el problema.

“El concepto de guerra total confirmado en las ultimas dos conflagraciones que
han asolado a la Humanidad, indica que tan tétrico fendmeno, conocido en forma relati-
vamente teorica hasta ahora por nosotros, gravita en especial sobre las masas civiles, los
centros industriales, de transporte y de sostenimiento en general.

“Es ésta, otra razon poderosa para que la ciudadania toda, que soporta por igual
en la pazy en la guerra el mantenimiento de la Nacion en armas, con proyecciones a toda
expresion de vida, intervenga en forma mas generalizada, armoénicay directa en la prepa-
racion y nuevas orientaciones que las actividades de un pais exigen solidariamente a las
colectividades humanas, frente a erupciones incontrolables que experimenta el Globo.

“Es interesante no olvidar que hasta el momento muy poco se ha avanzado en un
problema fundamental de la Aerondutica: su Infraestructura. Aun el pais conserva casi
estacionarios, los mismos aerdédromos de etapa (antiguas Postas) con que se iniciaron
las actividades comerciales en 1930, al crearse la Fuerza Aérea. Y esto ocurre, cuando la
organizacion internacional de esas acomodaciones en tierra de la aviacion, adquiere en
todas partes un alto grado de perfeccionamiento.

“La historica Escuela de Aviacion “El Bosque”, contintia inalterable en sus viejos
y derruidos edificios primitivos, muchos de los cuales se construyeron originalmente
tiempo atras para otro objeto, y, fueron aprovechados de la mejor manera por la Fuerza
Aérea cuando pasaron a ser propiedad fiscal. Esto explica la exclamacion muy natural de
un distinguido Jefe de Aviacion extranjero, al término de una visita a dicho plantel.
Después de presentarsele todo lo que tenemos alli, se le ofrecié concurrir como fin del
programa, al alojamiento de Oficiales para almorzar. En ese instante nuestro visitante
dijo con alguna extrafieza: “Bueno, pero donde esta la Escuela de Aviacion...”

“La solucion del problema aeronautico no consiste en adquirir s6lo aviones, que
no podran ser adecuadamente explotados, ya comercial o militarmente hablando, por
falta de pistas, personal técnico suficiente y otros variados servicios terrestres. Ello seria
comparable a la decision de comprar locomotoras y material rodante férreo, sin haberse
estudiado y terminado antes el trazado de la via, o incrementar una flota mercante sin
poseer adecuadas construcciones portuarias maritimas o fluviales.

“Si se considera por otra parte que nuestra alargada faja territorial superior a
4.000 kilometros en longitud de abrupta topografia, encontrara en la aviacion, su princi-
pal medio de transporte y comunicaciones, asi como en su bien proporcionada aviacion
militar (calidad antes que cantidad), el mejor y mas agil baluarte de su defensa, veremos
que ya hemos perdido mucho tiempo para alcanzar, siquiera, las formas de adecuado
equilibrio, con aquellos paises vecinos y alejados, que han sabido comprender el verda-
dero camino para satisfacer sus particulares finalidades y objetivos. Una ajustada solu-
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cion de esta materia, que debe preocupar integramente al pais y no solo a una Institu-
cion, repercutird de inmediato en mejores vinculos internacionales de variado orden.

“Toda la improba labor superior de fusion, preparacion y obras a realizarse, con-
vendra centralizarla en un organismo rector eficiente, que salve los vacios, defectos y
falta de vision, de quienes han debido asumir responsabilidades de compleja esencia
técnica que no constituyen su especialidad, como resultado de una organizacion impro-
pia.

“La Fuerza Aérea asi como la Aviacion Civil han marchado por un camino azaro-
so y precario, a pesar de las realidades que cubren a nuestro planeta, hermanadas por sus
multiples puntos de contacto. Si no se ha producido una fuerte disgregacion de su es-
tructura, se debe al indomable entusiasmo y empuje de sus cultores, debatiéndose en un
ambiente que accidentalmente no ha madurado frente a una realidad incontrovertible.

“Por otra parte, obligaciones técnicas y juridicas de caracter aeronautico emana-
das de importantes Tratados Internacionales, requieren afrontar con teson una faz de
nuestra vida nacional, cuya condicién del momento ha de ponerse a tono con nuestra
tradicional prestancia como pais de avanzada en el concierto de las Naciones.

“Urge por tanto tomar las medidas que satisfagan una economia cimentada fruto
de atinadas orientaciones.

“Un Ministerio de Aeronautica que refunda todas las manifestaciones de la
actividas aérea, genuina expresion del mundo actual, representaria sin duda una solucion
racional. Por lo demas ello no es nada nuevo; bastara mirar a nuestro alrededor o un
poco mas lejos para apreciar que es ésta la mejor ruta.

“Desde ya mucho tiempo, numerosos paises habian adoptado para su aviacion
estructuras en armonia con la vibrante evolucidon aerondutica, y otros, asimismo con
decision previsora, estudiaban la forma mas adecuada para asegurar el desarrollo normal
de la sorprendente y trascendental actividad.

“Gran Bretana, Francia, Italia y Espafia en Europa se preocuparon ya al término
del 1.er Conflicto Mundial, de estimular sus elementos del aire al ritmo de las nuevas
ideas y experiencias imperantes, llegando a crear mas adelante, el Ministerio del Aire,
responsable de moldear y llevar adelante la expresion rutilante de vida moderna.

“En América del Sur, el Brasil, Argentina y el Peru han abrazado similar organi-
zacion superior en las actividades aéreas, y para nadie es unsecreto, que la preocuypacion
primordial en todos los paises del orbe, estd encaminada hoy a fomentar una bien equi-
librada capacidad aérea, suministrandole todas las posibilidades que la técnica exige a
servicios de tan vital importancia y compleja textura.

“Recientemente los Estados Unidos, tras duras pruebas y esforzada campana
tendiente a apartar el nucleo de su aviacion de la agobiadora preponderancia que habian
impuesto hasta ahora sobre ella el Ejército y la Armada, terminé finalmente dicho pais,
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por darle otra direccion y estructura independiente a sus alas, que le aseguren ahora mas
que nunca, el poder incontrastable que requieren. Y estamos ciertos que lo alcanzado
por la gran Nacion del norte, representa una primera etapa que la conducira definitiva-
mente al libre juego de sus poderosos medios aéreos.

“No faltaran voces estridentes que pretendan ver una creacion dispendiosa e
inoportuna en nuestra sugerencia. Ya hemos visto como la adecuada centralizacion de
costosos servicios existentes aliviara nuestras cargas. Y para el financiamiento del Mi-
nisterio de Aeronautica habra que considerar ademas, las fuertes entradas que una dis-
posicion normal es capaz de proveer a la Aeronautica, como también las reducciones
que cumple hacer en los Presupuestos de las tradicionales Instituciones Armadas, el
Ejército y la Armada.

“A este respecto sera necesario establecer la prioridad y proporcion de gastos
que mire al problema comun nacional de Defensa, y no a preeminencias que aparecerian
hoy al margen de un atinado empleo de los medios. Cualesquiera que sean los fondos
autorizados para estos gastos, apliquese la precedencia distributiva de ellos, segtn las
necesidades de la hora presente. Abordamos una fase de reajuste total. Existe un impe-
rativo nacional en ello. Desgraciadamente estamos palpando la enfermedad que agobia a
la Humanidad, el virus que la consume, y la utopia que supone por tanto abandonar una
preparacion general de la ciudadania, en términos apropiados.

“Las Instituciones de glorioso pasado deben venir en el fondo y la forma a su-
marse a esta mutacion, que exige antes que nada la seguridad y prestancia del pais. El
sacrificio que ellas hagan cercenando ciertos efectivos actuales que se perfilan ya como
carentes de adecuado empleo, para hacer posible erigir una Aviacion que jamas ha exis-
tido hasta ahora en el justo sentido de la palabra, representara no solo una renovacion de
valores, pero si, un nuevo triunfo que en los tiempos que corren habrian ellas de sumar
a su brillante historia, al vencerse a si mismas.

“Elevarla de su estado de postracion actual, no ha de constituir un problema
exclusivamente militar, pero si un reafirmamiento de la decision y conciencia toda, na-
cional.

“Por fortuna un grupo prominente de estudiosos y conspicuos Altos Jefes y Ofi-
ciales del Ejércitoy la Armada, posesionados de la realidad que se cieme sobre la Defen-
sa Nacional, representan el mas solido eslabon en la concatenacion de esfuerzos para
alcanzar las formas definidas que el problema militar de Chile requiere.

“Finalmente expresa el autor de este escrito, que aprecia claramente el efecto
que puede engendrar la exposicion de sus ideas. Multiples seran sin duda las interpreta-
ciones adversas o bien de indole constructiva que se formulen al respecto. Seguramente
en menor proporcion estas ultimas, puesto que se amaga la estabilidad de un monumen-
to granitico de tradicion, intereses creados, incomprension y artificio.
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Baile el dia en que se celebro el aniversario de la Fuerza Aérea-
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“Seguiremos evidentemente admirando todavia por un tiempo el desfile audaz
de nuestros brillantes lanceros, a gran galope al son de timbales y fanfarrias, la carrera
mas lenta y acompasada de las simétricas baterias hipomoviles, modelo Krupp 1910,
como también a nuestros bizarros cadetes, soldados y marinos, en marcial paso de para-
da, portando sobre sus hombros el viejo fusil Mauser, modelo 1895, reformado poste-
riormente.

“Pero la nueva Gran Reforma tendra que venir a pesar de todo. Si no son los
hombres responsables de ello quienes la faciliten, las circunstancias la impondran a breve
plazo, con mayores sacrificios y eliminacion de lo superfluo.

“No hay en verdad razon para descorazonarse tanto, puesto que los hombres de
armas debemos amar la inmolacion.

Santiago, 17 de octubre de 1947.7®

Dado el caracter de estos articulos y la jerarquia profesional e intelectual de sus
autores, no hemos querido entresacar parrafos o destacar frases pues se correria el ries-
go, casi cierto, de perder de vista el contexto y la argumentacion.

Por otra parte, nos parece bueno poder leer opiniones acerca de la realidad que
vivia la Fuerza Aérea de Chile al terminar la década de 1940, y comparar con lo que hoy
es y representa la Institucion en el acontecer nacional.

En el transcurso de 50 afios ha habido éxitos y retrocesos, pero sin duda pode-
mos afirmar que el balance es tremendamente positivo. En la condicion actual, el riesgo
involucrado es que alguien pudiera pensar que se llegd hasta este nivel sin luchas ni
sacrificios y por tanto se suponga que el futuro puede ser mirado como algo facil y
sencillo. Quienes asi lo creyeran, olvidarian que la historia no se estudia por un simple
placer intelectual. Sino para sacar conclusiones y evitar nuevos riesgos, aun cuando
afirmamos que siempre estan cambiando las circunstancias, pero las instituciones, como
los seres humanos, tienen una vida con pasado, presente y futuro. Por lo tanto, es peli-
grosos y casi suicida, tratar de ocultar o ignorar hechos pretéritos, porque nos producen
desazon o porque queramos evitar el qué diran.

El hombre valiente reconoce su pasado y lo asume; como asi es y ha sido la
Fuerza Aérea de Chile.

El analisis que hoy podemos hacer de los articulos transcritos nos lleva a algunas
reflexiones en perspectiva historica, otras de caracter doctrinario y, naturalmente, algu-
nas de tipo politico.

La situacion politica nacional se presentaba complicada para el gobierno pues se
habia deshecho la agrupacion de partidos que lo llevaron al triunfo electoral. Esto que es
serio para cualquier gobierno, lo era mas si se recuerda que el alejamiento comunista
habia sido aspero, precisamente por su comportamiento totalitario buscando el control
de las masas populares sin detenerse en medios. Esto habia representado un fuerte anta-
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gonismo de la derecha, lo que no podia sorprender, pero ademas se enfrentaba con el
otro partido de izquierda, el socialista, cuyos dirigentes como Raul Ampuero, Aniceto
Rodriguez y otros prestigiosos defensores de la causa popular veian en los comunistas a
obsecuentes seguidores de Moscu y por tanto distantes de una posicion nacionalista que
los socialistas propugnaban. Entonces, consecuencialmente, se producian luchas calleje-
ras que enturbiaban la convivencia nacional.

El gobierno no tenia, en la practica, otro elemento para garantizar el orden publi-
co que las fuerzas armadas de las que se esperaba por logica y tradicion, una solida
coherencia.

La lectura de los articulos transcritos mostraba que esa idea de conjunto estaba
supeditada, en opinion de los autores, a que se diera a la Fuerza Aérea un mejor presu-
puesto y se le otorgara la consideracion politico-extratégica que merecia, la que por
cierto no se le habia dado. Hoy nadie discute la importancia trascendental del arma aérea
en la preparacion de los medios para la seguridad exterior, pero hace cincuenta y siete
anos, ain no se habia tomado conciencia de esa verdad en la opinion de la ciudadania
todavia influenciada por la enserianza de la Historia de Chile en escuelas y colegios
donde se daba una importancia desequilibrante a la heroicidad de marinos y militares.

Acompanando al Presidente de la Repuiblica cuando éste visito la Antartica Chilena.
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: 4
En la Antartica junto a la sciiora Rosa de Gonzilez Videla y el Ministro de Defensa Manuel Bulnes Sanfuentes.

Decimos que era desequilibrante pues la cantidad de horas consumidas en esos
temas, sobrepasaba con creces las dedicadas al desarrollo de Chile como una cultura.

Respecto del valor mostrado en guerras del siglo anterior por soldados y mari-
nos, no se puede decir menos que se trata de hechos admirables; pero rarisimas veces se
dejaba cabida a otros ejemplos de valentia mas recientes como habiansido lamayoriade
los actos ejecutados por la aviacion hasta 1945, que sencillamente se ignoraban.

En este sentido resulta interesante hacer notar que a menudo las tradiciones
populares dieron a la aviacion mas importancia que el otorgado por el Ministerio de
Educacion. Atn es posible recordar ese estribillo que se habia entonado otrora:

“Elaviador Cortinez,

aunque sin permiso,

atraveso el macizo

cubriéndose de honor”.

Asi se recordaba el doble cruce de la cordillera por su parte mas alta, realizado
por el entonces Teniente Armando Cortinez Mujica.
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Los politicos, las fuerzas de superficie y en general la opinion publica, seguian
aferrados a la historia gloriosa de Chile, pero historia al fin y al cabo, no realidad presen-
te.

En esas circunstancias, el contenido de estos trabajos no sélo ponia cuiias en la
cohesion militar, sino que en consecuencia debilitaba la posicion gubernamental frente a
los problemas de seguridad interior.

Respecto a las consideraciones doctrinarias, podemos decir que la época era
favorable para posiciones ultristas, pues la aviacion habia sido durante el conflicto mun-
dial determinante para el triunfo aliado.

Los bombardeos masivos sobre Alemania e [talia y los ataques atémicos a Japon
habian llevado a muchos a plantear que la aviacion bastaba para ganar la guerra. Se
olvidaba o al menos se atenuaba que la destruccion masiva puede dar término a la guerra
regular, pero siempre quedaran bolsones o enclaves donde pueda continuarse la resis-
tencia armada y sobre los cuales la accion aérea puede ser casi imposible y donde las
fuerzas de superficie tendran una tarea por resolver.

Agréguese a lo anterior que una fuerza aérea con la potencia para terminar un
conflicto por si sola, representa una inversion de tal magnitud que ningln pais latino-
americano esta en condiciones de efectuar. Diferente es el pensamiento estratégico ac-
tual que seriala a la fuerza aérea como la primera que entrara en accion y su capacidad
relativa frente a un adversario debe ser de tal calidad que obligue al potencial enemigo a
pensar muchas veces si una aventura bélica le sera rentable. Es por esta razon que hoy,
todos aquellos que participen en el desarrollo estratégico desde el tiempo de paz, tienen
la obligacion de entregar al arma aérea los medios suficientes y oportunos para poder
alcanzar a los centros neuralgicos de algln pais con el que se pudiera llegar al uso de la
fuerza.

Se afirma con frecuencia que la guerra, y en consecuencia su preparacion, es una
accion conjunta donde participan fuerzas de aire, mar y tierra.

Dicho asi, ni entonces ni ahora se pone en duda que unas fuerzas armadas efi-
cientes y eficaces deben tener un desarrollo armonico desde tiempo de paz ya que la
defensa exterior no se puede improvisar por sus complejidades; sin embargo se suele
encontrar posiciones disimiles basadas en la tradicion, en convicciones doctrinarias, en
emociones respetables y, por qué no decirlo, en la habilidad de sectores interesados por
vender determinados sistemas de armas.

Esas posiciones disimiles, dependiendo de las circunstancias nacionales e inter-
nacionales, pueden provocar un desbalance en el desarrollo armoénico de la herramienta
militar.

Finalmente, en esta materia, recordemos que EE.UU. era practicamente el inico
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1951. El Comandante Horacio Barrientos explica al Presidente de la Republica
la navegacion que efectuara el Manu Tara.
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1951. En La Serena, el Presidente despide a la tripulacion que efectuaria el historico primer vuelo a [sla de Pascua.
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proveedor de armamentos para América Latina y su politica, influenciada por la guerra
fria, veia con simpatia una orientacion antisubversiva en las fuerzas armadas del conti-
nente, mas que un elemento orientado a la defensa de la soberania de cada Estado entre
el conjunto de paises de la region.

En circunstancias de esa naturaleza, era natural que el gobierno del Presidente
Gonzalez Videla experimentara un profundo malestar frente a estas opiniones, motivan-
dolo a generar el retiro de los involucrados, lo que llevo a la renuncia del Comandante en
Jefe.

Para reemplazarlo se requeria un hombre de gran liderazgo bien entendido y que
adicionalmente tuviera las condiciones intelectuales necesarias para comprender la si-
tuacion y supiera encontrar soluciones felices.

Ese hombre era Aurelio Celedon Palma, pero no bastaria que tuviera buenas
cualidades e intenciones. También tenia como tarea repotenciar a la Fuerza Aérea con la
débil situacién economica nacional y sin lesionar la estructura de la defensa nacional.

Sélo el tiempo podria decir si el Presidente no se habia equivocado en su elec-
cion y si el nuevo Comandante en Jefe estaba a la altura de las esperanzas que en €l se
depositaban.

El relevo del Comandante en Jefe de una institucion armada, siempre significa
cambios en razon de las diferentes personalidades y sus puntos de vista.

Para que un oficial llegue a ocupar ese alto cargo, no se requieren solamente
afos de servicio; €l tiene a su haber una vida profesional donde ha dispuesto del tiempo
suficiente para expresar sus ideas y con frecuencia se da el caso feliz de que teniendo el
buen tino de mantener una linea de accion institucional, sabe dar diversos énfasis que
contribuyen al perfeccionamiento de la Fuerza Aérea.

Un ejemplo contemporaneo sirve para ilustrar lo dicho.

Hace algunos afios que la [nstitucion ha determinado la necesidad de reemplazo
de aviones que cumplieron su vida util, pero por razones extra institucionales no se habia
podido dar inicio a las negociaciones internacionales correspondientes. Quien escribe
estas lineas desconoce cudl era el modelo elegido hace algun tiempo; lo que sabe a
ciencia cierta es que en todo momento ha habido un equipo de alta calificacion profesio-
nal estudiando el tema y proponiendo una solucion.

La decision del actual General del Aire Patricio Rios Ponce se ha inclinado por el
F-16. Si coincide o no con su predecesor, es practicamente secundario, pues lo funda-
mental es que ha sabido continuar el plan de repotenciamiento y lograr la aprobacion
gubernamental para iniciar conversaciones con el pais productor y para ello lo basico
radica en que aplicando su propia apreciacion de la situacion, esta llevando a cabo algo
que era una necesidad de la Fuerza Aérea.
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En el caso de la toma de mando por el General Celedon habia una diferencia
significativa pues la renuncia del General Herreros se produjo en condiciones traumaticas,
cuando una parte importante del alto mando sostenia una actitud critica hacia el gobier-
no y rupturista respecto a la relacion con las otras fuerzas de la defensa nacional. Sin
embargo, la Fuerza Aérea continu6 su vida y entr6 en un periodo de recomposicion de la
armonia en las relaciones de subordinacion con las autoridades superiores del Estado y
con sus congéneres.
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Notas

1) Revista Fuerza Aérea, N° 17, ano 1945, pag. 39.

2) Id., pag. 103.

3) Revista Fuerza Aérea, N° 22, anio 1946, pags. 11, 12, 13.

4) Revista Fuerza Aérea, N° 23, ario 1946, pags. 4, S, 6, 7, 8.

5) Revista Fuerza Aérea, N° Extraordinario, ano 1947, pags. 12 a 19 ambas inclu-
sive.
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CAPITULO VlIII

Comandante en Jefe

El 20 de noviembre de 1947, el General de Brigada Aérea Aurelio Celedon Pal-
ma asumid la Comandancia en Jefe de la Fuerza Aérea de Chile y casi dos meses des-
pués, el 6 de enero de 1948 ascendio a General del Aire.

Mucha agua habia corrido bajo los puentes desde que en 1926, unos veintidos
afios antes fuera nombrado alumno de la Escuela de Aviacion. Atras quedaban los her-
mosos veraneos en el fundo de su familia, en Chillan. En el camino a Pinto, ese pequeiio
pueblo que se levanta a orillas del rio Chillan, estaba el fundo San Nicolas, comprado
por su padre cuando poseia un negocio de frutos del pais y proveia lana a la fabrica
Bellavista.

También quedaban en la distancia los paseos que junto a su familia solia hacer al
fundo Ramuntcho que con su agradable playa se situaba frente a Huachipato. Alli iban
los Celedon Armstrong invitados por la gentileza de sus duefios don Enrique Laurenty
su esposa doiia Josefina Raval. En Ramuntcho se reunian los jovenes con amigos para
disfrutar de lasalegrias que la muchachada sana sabe multiplicar frente al océano, reco-
rriendo a caballo las arenas salobres y hablando de proyectos y realidades.

Enrique Laurent habia sido amigo de su padre y acogid siempre con gran cariiio
al joven Aurelio y luego al hombre a quien el peso de los galones no lograba envanecer.
Los hijos del General, evocan con nostalgia y alegria esos paseos que solian prolongarse
por un par de semanas.

Conversar con Sylvia, Patricia y Aurelio resulta una experiencia muy grata, pues
a su innata gentileza unen un espiritu positivo que les permite disfrutar del recuerdo de
sus padres y pareciera que para ellos estan vivos, aun cuando a lo largo de algunas
charlas asomen en sus ojos brillos emocionados y mas de una vez una carraspera preten-
da desatar el nudo que se forma en sus gargantas. Lo que sucede es que la personalidad
recia pero alegre del General Aurelio Celedon Palma y la amorosa ternura de Maria
dejaron en su descendencia vivencias imborrables.

Atras quedaban muchos recuerdos gratos y otros no tanto, como el de su acci-
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dente cuando la mayoria crey6 que su futuro seria oscuro, pero que €l supo transformar
con constanciay dedicacion.

Ya hemos mencionado el concepto definitivo que Aurelio Celedon tenia acerca
de la lealtad, la que naturalmente concitaba reciprocidades. En aserto de lo dicho, los
hijos del General recuerdan con muestras de carifo al “maestro” Bravo, el cocinero que
por algunos arios le asigno la Fuerza Aérea y que parecia formar parte de la familia; o al
Cabo Armijo, que cumplia con entusiasmo su rol de ordenanza; o el Suboficial Soto,
chofer, de quien algunos decian que “se sentia casi Comandante en Jefe”, pero quien en
verdad fue de una devocion hacia su jefe a toda prueba.

Casoespecial es Lidia Gomez que entr6 al servicio de la familia Celedon Armstrong
cuando ya el General estaba en retiro y que se ha mantenido hasta el presente junto a
ellos. Hoy, después de cuarenta y un anos, con una nieta, continta trabajando en casa de
Patricia Celedon Armstrong, donde con eficiencia y cordialidad ocupa un lugar propio.

Muchos de sus amigos y camaradas quedaron en el pasado inmolados en aras de
un ideal y que ahora eran nombres estampados en una lapida.

Afortunadamente sus padres continuaban sumando afos de feliz matrimonio -
alcanzarian a celebrar el aniversario nimero sesenta y cinco- y la anciana pareja seguia
siendo fuente que nutria la unidad de toda la familia. Cuando en la actualidad se conver-
sa con las hermanas, hijos y numerosos sobrinos del General, se tiene la confortante
sensacion de enfrentar a un miembro de algunos de esos clanes que a fuerza de cohesion,
capacidad y honor, han sido motivo de novelas historico-romanticas, muchas de las
cuales fueron divulgadas por el cine.

Pero cuando tom¢ el mando de la Institucion sabia que, mientras duraran sus
funciones, no dispondria de mucho tiempo para dedicar a los amigos y a los seres queri-
dos; que tampoco tendria facilmente ocasion de volver a cabalgar en el fundo San Nico-
las o presenciaratardeceres en Ramuntcho. Uno de los pocos placeres que pudo mante-
ner, en alguna medida, fue la 6pera y la lectura, aficion que no le abandono.

En efecto, poco se sabia que Aurelio Celedon era un entusiasta de la misica que
escuchaba con placer cada vez que podia. Sus contemporaneos recuerdan que cuando
alguna preocupacion le ocupaba, solia detenerse un momento y en la musica parecia
encontrar inspiracion para resolver. Asimismo, siempre tenia cerca algun libro que leia
con dedicacion pues toda su vida fue un lector incansable. Tal vez en esas paginas tam-
bién encontraba respuestas o ideas para los innumerables proyectos que tenia en mente
a fin de superar la situacion dificil en que habia recibido la Institucion.

Una duda acuciante era ;qué hacer primero?: aviones, bases aéreas, dotaciones,
instruccion y entrenamiento, bienestar social y mil otros factores.

En realidad, opto por la logica y la Fuerza Aérea vio que en todos los campos
comenzo a percibirse un desarrollo hasta entonces postergado.
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En 1942, bajo el mando en jefe del General Armando Castro Lopez, se habia
recibido -en plena segunda guerra mundial- un nuevo material aéreo de instruccion que
representaria una verdadera revolucion en los métodos de preparacion de los alumnos
de la Escuela de Aviacion. Los aviones Fairchild PT-19 Cornell, los Vultee BT-13 Valiant
y los North American AT-6 Texan.

En los PT-19, con su doble cabina abierta, instrumentos elementales y un tubo
acustico para que el instructor, desde la cabina trasera diera explicaciones al alumno
sentado en la delantera y quien s6lo podia responder con movimientos de cabeza o
gestos con las manos. En estos aviones comenzaba la instruccion que tenia su primera
etapa emocionante con el vuelo “solo”. En esa oportunidad le colocaban al avion un
banderin celeste en la cola para indicar que alli iba un cadete volando por primera vez sin
instructor. Después de pasar por varias etapas que incluian acrobacias, formaciony algunas
salidas a otros aerodromos -le llamaban salidas de cancha-, el cadete pasaba al BT-13.

Graduacion del primer curso de Estado Mayor una vez reabierta la Academia de Guerra Aérea. Primera fila de izquierda a derecha:
Comandante Enrique Flores Alvarez; Comandante Fernando Ortega Yanez; General Aurelio Celedon Palma Comandante en Jefe;
Comandante Diego Barros Ortiz; Comandante Mario Guevara Rodriguez. Segunda fila: Capitin de Bandada Ernesto Bendjerot Becker:
Comandante Osvaldo Farias Guzman; Comandante René Gonzdlez Rojas; Comandante Eduardo lensen Francke; Comandante Maxi-
mo Errazuriz Ward; Capitan de Bandada Carlos Guerraty Villalobos. De este curso serian Comandantes en Jefe los oficiales Barros,
lensen, Errdzurizy Guerraty
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‘‘‘‘

En EE.UU. inspeccionando material a reaccion que interesaba a la Fuerza Aérea de Ch

ile.

El Vultee era un avion de tren fijo y con hélice de paso variable en dos posicio-
nes. Tenia carlinga y, joh milagro! también se disponia de radio para intercomunicarse
con el instructor y con otras estaciones. Alli se hacian algunas maniobras, se iniciaba el
aprendizaje de vuelo por instrumentos, algo de formacion aérea y, naturalmente, salidas
de cancha.

Luego venia el AT-6, cuyo precursor habia sido en 1937 el NA-26. En ese avion
se repetia, pero con mayores performances, porque tenia tren retractil y mayor potencia,
las etapas de acrobacia, vuelo instrumental y formacion.

La instruccion continuaba hasta que el alumno completaba mas de doscientas
horas de vuelo y se graduaba de oficial y piloto de guerra.

Con el tiempo, la denominacion de este avion fue solo T-6.

Pero los aviones T-6 no s6lo quedaron en la Escuela de Aviacion sino que tam-
bién algunos fueron destinados al Curso de Tiro y Bombardeo que funcionaba en el
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Grupo de Aviacion N° 1 Los Condores, basado en el legendario aerodromo en Alto
Hospicio, en Iquique.

Casi todas las Unidades de la Fuerza Aérea contaron con aviones T-6 por perio-
dos diferentes y pasarian muchos afios antes que fueran definitivamente retirados del
servicio. En esas circunstancias, durante el mando de Celedon, se adquirio en EE.UU.
una partida importante de esas aeronaves.

Algunos de estos aviones fueron a integrar, asimismo, el “Grupo de Transporte”
que operaba en Los Cerrillos.

Por D.S. N°442 del 21 de julio de 1948, siendo ya Comandante en Jefe el Gene-
ral Celedon, paso a denominarse “Grupo de Aviacion N° 10, de Transporte”. En aquella
¢época esta Unidad habia recibido aviones Douglas C-47 para cumplir su mision y un
Douglas DC-3, esto es la version de pasajeros. EI DC-3 fue bautizado como El Canela,
pero dejemos al Presidente de la Republica Gabriel Gonzalez Videla que nos hable de
este tema:

“Era un avion Douglas DC-3 fabricado en 1940, y después de siete afos de uso
en Estados Unidos fue reacondiconado para el servicio exclusivo de la Presidencia de
Chile. Su costo, incluyendo su restauracion, fue de 120.000 dolares.”")

Es de recordar que el DC-3 habia hecho su vuelo de prueba en el mes de diciem-
bre de 1935 segin lo acredita Plaza y Janes al decir: “Este vuelo de prueba no podia
tener mejor final. La compaiiia American Airlines ha modificado su bono de pedido a
Douglas. Ahora no se trata de entregar diez aviones, sino veinte, repartidos en ocho
DST (Douglas Sleeper Transport) y doce en version DC-3.”@

Permitamos a Gonzalez Videla continuar sus Memorias:

“Al asumir el Mando, crei indispensable adquirir un avion para el rapido y opor-
tuno traslado del Jefe del Estado a través de nuestro extenso territorio, y asi cumplir con
mis propositos de Gobernante de estar en permanente contacto con las provincias y
resolver en el terreno mismo sus mas premiosas necesidades.”

Maés adelante contintia Gonzalez Videla:

“La compra del avion presidencial despertd, por lo insolito en aquel tiempo, las
mas variadas criticas, especialmente en los sectores de la oposicion, agudizadas con
satiras y mofas en diarios y revistas, entre las cuales se distingui6 Topaze, el célebre
semanario humoristico, creacion del genial dibujante y caricaturista Jorge Délano (Coke).

“Una informacion propagandistica de la firma vendedora del viejo avidn, que
describia su interior como “primoroso, de bello color canela”, dio pie para que se des-
ataran en el ambiente publico la pulla, la tomadura de pelo y hasta la mordacidad.

“La verdad era que el interior del avion no tenia nada de primoroso, y de color
canela solo habia pintada una pequeiia franja en el zocalo. Estaba, eso si, acondicionado
para cumplir con sus funciones de avion presidencial.”
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Esta parte de lo narrado por el ex Presidente, nos permite reflexionar cuan injus-
tas suelen ser las criticas formuladas por alguna persona publica y luego tomadas sin
analisis por el ciudadano comun, causando un dafio inmerecido a autoridades e institu-
ciones.

En el actual mundo globalizado, donde las reuniones entre gobernantes son de
enorme frecuencia y para las cuales las fechas y horas son, a menudo, ajenas a la volun-
tad del Presidente de Chile, disponer de un avion presidencial es obvio. Sin embargo,
podemos escuchar opiniones fundadas en motivos politicos contingentes, que recomien-
dan vender una aeronave destinada a esos fines, sin pararse a considerar las enormes
ventajas para las relaciones politicas y economicas internacionales que acarrea el dispo-
ner de ese medio de transporte moderno, eficiente y eficaz. También se suele decir que
su venta podra otorgar fondos para programas sociales, como si la simple enajenacion
de un avion pudiera solucionar los problemas que en ese sentido tiene un pais en vias de
desarrollo.

Pero, regresemos a Gonzalez Videla quien se ocupa de una cuasi emergencia
presentada por El Canela.

“La superioridad de la FACH puso término a estas contingencias designando a
dos de los mas expertos y prestigiosos pilotos como jefes de la tripulacion del avion
presidencial. Estos fueron el actual Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea, General del
Aire sefior Gustavo Leigh Guzman, hoy uno de los miembros de la Junta de Gobierno, y
el actual Jefe del Estado Mayor, General de Aviacion sefior José Berdichewsky Scher,
manteniéndose en estos puestos ambos oficiales hasta el fin de mi periodo presiden-
cial.”®

En parrafos mas adelante, continua el relato:

“Los viajes semanales con estos caballerosos pilotos durante casi todo mi perio-
do de Gobiemno crearon un ambiente de amistad que fue muy grato para el Jefe del
Estado, que le permitio apreciar la rectitud, espiritu militar y sentido de responsabilidad
con que actuaban.”

Al terminar el Capitulo I de la Vigésima Tercera Parte relata una anécdota que
refleja el sentido de humor de los aviadores, como asimismo su comprension ante actos
que demuestran desconocimiento de la aviacion.

“Cuando volabamos sobre sectores atrasados de la carretera (se refiere a tramos
aun no terminados de la Carretera Panamericana. N. del A.), que la constitucion rocosa
del terreno obligaba al uso de dinamita en vez de la maquinaria, los pilotos descendian de
la altura de 7.000 pies a 500 para observar las faenas. Con estas visitas aéreas los contra-
tistas y trabajadores se sentian estimulados para aumentar el ritmo de trabajo, a fin de
que la carretera, en el tramo Santiago-La Serena, pudiera estar terminada antes del fin de
mi Mandato, como felizmente ocurrio.
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Mantenga el curso. yo asumo la responsabilidad.

“Al observar desde la cabina del avion que los obreros saludaban levantando sus
gorras, sobrevolabamos sobre ellos y sacaba mi panuelo blanco y contestaba con entu-
siasmo los saludos, convencido de que los obreros me veian. Afios después, el General
Berdichewsky me confeso que, para no desilusionarme, me dejaban que euforico conti-
nuara haciendo senales por la ventanilla de la cabina, pero estas son tan pequenas que
nadie puede ver ningan tipo de senal desde tierra.”*

Quienes tuvimos el honor y la suerte de trabajar bajo las 6rdenes directas de
ambos senores Generales, conocimos el humor gentil que tenian, y al mismo tiempo
podemos dar testimonio de la comprension que otorgaban a otras personas mientras con
sus actuaciones no lesionaran a terceros.”

Durante el Comando en Jefe del General Celedon, la Base Aérea de Quintero fue
un impresionante lugar donde se concentraba casi todo el material aéreo de combate y
naturalmente una cantidad correspondiente de pilotos, oficiales de otras especialidades
y soboficiales de todas las areas. El Grupo de Aviacion N° 2 disponia de aviones antibios
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1950. Entrega de armas en la Escuela de Especialidades.
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y botes-voladores Catalina PBY-5 y OA-10, todos de gran autonomia. Esta Unidad
cumplia misiones de variada indole a lo largo del pais, lo que obligaba a un intenso
trabajo de mantenimiento y permitia a sus tripulaciones estar en 6ptimas condiciones de
antrenamiento. No tardaria mucho en dar elocuentes muestras de su elevado nivel pro-
fesional.

El Grupo N° 8 tenia aviones de bombardeo B-25, los mismos que se habian
hecho legendarios cuando bajo el mando del Teniente Coronel James Doolittle bombar-
dearon Japon en abril de 1942.

Ellibro Cronicas de la Aviacion ya citado en estas paginas, da cuenta de la accion
en los siguientes térmimos:

“Océano Pacifico, 18 de abril.

“Roosevelt ha dado su conformidad para bombardear Tokio. El éxito de tal in-
cursion devolvera la esperanza a los aliados, desmoralizados por el dominio del cielo
que los japoneses han conseguido. El plan elegido consistia en despegar los aparatos a
partir de portaaviones llevados lo mas cerca posible de Japon sin ser descubiertos. Estos
despegues representran una hazana nunca realizada. Bajo las 6rdenes del teniente coro-
nel J. Doolittle, la operacion ha empezado muy pronto por la manana. A 1.000 Km. de
Tokio, 16 North American B-25 Mitchell han consegudi despegar del Hornet y poner
rumbo hacia Japon. Han lanzado sus bombas sobre Tokio a 400 m. de altitud sin ser
molestados por los cazas. Kobé, Yokohama y Nagoya también han sido bombardeadas.
Los B-25 han continuado para aterrizar en China. El mal tiempo les ha impedido encon-
trar los improvisados aerodromos preparados y los aviones han tenido que abandonarse
en vuelo.”®

Este bombardeo fue divulgado por una pelicula que se [lam6 “Treinta segundos
sobre Tokio™.

La operacion constituyo un hecho dramatico en la guerra, por muchos motivos,
y pareciera que el Almirante William Halsey hubiera previsto lo que sucederia a los
aviones y sus tripulaciones después del ataque cuando al dar la orden correspondiente
dijo: “Lance los aviones. Al coronel Doolittle y a su valiente equipo, jbuena suerte y que
Dios os guarde!”

Con toda razon cuando en Chile, algunos arios después, los pilotos despegaban
en esos aviones cuyos dos motores producian un ruido como si estuvieran moliendo
piedras, sabian que se trataba de méaquinas con historia.

También experimentaban un gran orgullo los oficiales que volaban los P-47 del
Grupo de Aviacion N° 1.

Este avion habia realizado su primer vuelo el 6 de mayo de 1941 y llegarian a
construirse mas de 20.000 unidades. Se trataba de un robusto monoplaza equipado con
un motor Pratt and Whitney de 2000 cv y dotado de un turbo compresor que aumentaba

196



JINETEALADO

Siempre acompanando a su esposo.

la potencia en combate. Ocho ametralladoras. 50 en las alas lo convertian en un formida-
ble cazador. Su gran hélice cuadripala contribuia a darle un aspecto impresionante.

La cabina situada casi al centro del fuselaje permitia una escasa vision durante el
taxeo y el aterrizaje, por lo que no fue raro que muchos pilotos pasaran algunos sustos
durante esas maniobras.

La gran cantidad de pilotos que eran necesarios para operar esos tres Grupos en
Quintero, creaba un ambiente facil para intensa actividad en el Casino de Oficiales, par-
ticularmente en las tardes de invierno cuando la localidad ofrecia poquisimas distraccio-
nes a mas de un centenar de jovenes.

Durante los fines de semana, todos los que podian viajaban a Santiago el dia
sabado y regresaban el lunes antes de mediodia.

Para esos viajes se solia usar los anfibios Catalina y desde luego se fijaba un
ntmero determinado de pasajeros atendido a que no eran aviones de transporte.

Un dia lunes, como otros fines de semana, llegamos a Los Cerrillos una gran
cantidad de oficiales que queriamos viajar en el Catalina porque el sueldo a mediados de
mes no alcanzaba ni siquiera para pagar el pasaje del tren, que llegaba a Quintero luego
de un transbordo a automotor de trocha angosta.
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Entre bromas y ruegos nos embarcamos todos pese a los gestos reprobatorios
del piloto.

Cuando aterrizamos, vimos con horror que estaba esperando al avion un Co-
mandante de Grupo famoso entre la juventud por su estrictez.

No habia mas que hacer y comenzamos a descender de la aeronave. jEramos
treinta dos!

El Comandante, sin que se le moviera un musculo de la cara nos espeto
-Bien jovenes, formen todos en linea y el piloto y copiloto a la cabeza.

Cuando estuvimos alineados frente a €I, en palabras muy corteses, pero clarisi-
mas, nos dijo que por lo menos éramos un cafila de irresponsables y en vista de lo cual se
suspendian los vuelos de fines de semana a Santiago.

iRecuerdos de una lejana juventud, alla por 1951!, cuando el General Celedon
era Comandante en Jefe.

En esos mismos tiempos, un dia se hizo circular entre los oficiales subalternos
una orden escrita y firmada con facsimil por el Comandante de la Base, informando que
alas 12:00 llegaria en visita, nada menos que Gabriela Mistral. Para la ocasion se dispo-
nia que todos los oficiales debian estar en la losa principal, con galon dorado” a las
11:45. Eran las 10:15. ’

Se produjo una desbandada y todo el mundo corrié a cambiarse el uniforme,
pues la mayoria estaba en buzo de vuelo.

Se trataba de una broma inventada por el oficial ayudante de uno de los Grupos,
con la complicidad de dos amigos.

Hasta ahi todo iba muy bien y los autores muertos de risa presenciaban las carre-
ras y veian como algunos empezaban a transpirar bajo el sol.

Pero... de pronto aparecio un Comandante y pregunto qué pasaba. Algin atento
le explico sefialando que ya eran las 10:30. Al ver el grupo numeroso que comenzaba a
formarse, el Comandante no dudo de la veracidad y salio para ir a su casa, ubicada a un
par de cuadras de la Base, para vestirse de parada.

En ese momento el autor de la broma se percatd que el asunto podia encresparse
y muy compungido salié para contarle a su Comandante que todo habia sido inventado
por ¢€l.

Afortunadamente el Comandante, entre broma y serio, celebro la gracia con al-
gunos asperos consejos para el joven Teniente y la cosa no pasoé de alli; salvo que en la
tarde, el autor del documento debio pagar algunas rondas de tragos para todos sus
colegas.

Pero no todo era jolgorio, ni mucho menos ya que se trabajaba ordenadamente
debido a que esa cantidad de aviones implicaba un fuerte trabajo de mantenimiento que
debia estar apoyado por el correspondiente nivel de abastecimientos de los miles de
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items que requiere una Fuerza Aérea, la cual se presume debe estar en todo momento
lista para operar.

El estar listos para operar significaba mantener un permanente entrenamiento de
vuelo para pilotos y tripulaciones. En esas circunstancias se debio lamentar varios acci-
dentes, algunos con consecuencias fatales, lo que representaba pérdidas de vidas y ma-
terial.

Era evidente que mas de uno se debio a indisciplinas de vuelo, hecho al que debia
ponerse atajo y que motivo la natural preocupacion del Comandante en Jefe, quien hizo
saber a toda la Institucion su firme proposito de poner fin a esos procederes, para lo cual
emitio las ordenes necesarias, como se puede apreciar, por via de ejemplo, en el oficio
circular E.M. N° 185 de 5 de noviembre de 1951, cuya fotocopia se incorpora en este
libro.

Las experiencias que habia arrojado la Segunda Guerra Mundial establecian con
claridad la necesidad de contar con una infraestructura capaz de permitir el despliegue
de tiempo de paz y el redespliegue que pudiera exigir una situacion de amenaza de
conflicto; pero como lo vimos en el capitulo anterior, la cantidad y calidad de bases era
claramente deficitaria. Esta condicion motivo al General Celedon, quien ““se preocupd
del desarrollo de la infraestructura de la FACH, de la continuacion en especial de la
futura Base Aérea de “Cerro Moreno” en Antofagasta.”®

En esa ciudad se disponia desde hacia largo tiempo del aerodromo “La Chimba™,
cuyas caracteristicas lo hacian insuficiente para el incremento que estaba tomando la
aviacion civil y comercial. Mucho menos aun, lo seria cuando se asentaran alli unidades
de combate, como estaba previsto. Por esas circunstancias es que en 1944 se iniciaron
los trabajos para llegar a construir una gran pista de aterrizaje, hangares e instalaciones
complementarias. En 1948, luego de algunas demoras imprevistas comenzaron los tra-
bajos de construccion.

En esa etapa se agudizaron los problemas derivados de la falta de agua potable la
que debia ser trasladada hasta alli, en seis vagones de ferrocarril y depositada en un gran
estanque de tres mil metros clbicos.

Durante la etapa de construccion que durd algunos anos, se instalaron a vivir
algunos oficiales y suboficiales de la Fuerza A¢rea entre los que hay que destacar al
entonces Comandante de Escuadrilla Alfredo Lavin Ramirez, cuya dedicacion fue muy
importante en el avance de las obras. Ademas, habia el habitual campamento para alber-
gar al numeroso contingente de trabajadores de las empresas contratistas.

En ese periodo hubo un hecho anecdotico.

Cuando ya se habian tendido las redes de alcantarillado, las aguas servidas escu-
rrian hasta un lugar alejado, donde una potente bomba las largaba pulverizadas a una
distancia considerable y asi la tierra salitrosa fue lavandose y dejando un terreno fértil.
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WEIRO Of BIFINSA  NACIOMAL Recomendaciones a los Jefes y Oficlales
WS giita et e que tengan funciones calificadoras.-

COmAnBamis Im WL
ICCEE L PERRGmaL

@T0.I. N°. 3 2./ sauTIAco, 1B DE ocTUBRE DE 1951.-

CIRCULAR NN

/'

A//( la actual lLey de Ascenso N°. 7161 y las disposiciones
reglamentarias que la complamentan y rigen su apliocaoién,
tienden primordialmente a producir una adecuada selecocidn
de los ocuadros de la Oficialidad, destacando a aquellos,que
por su preparaoidn profesional y dotes de mando,deban alcan-
zar los grados superiores, dentro de la escala jerdrquioa.-

Asi se establecerd una proporoién cualitativa entre
la téonica moderna y el elamento humano realmente ocapacita-
do para sacar el mayor rendiniento y el nds efiocédz empleo,
asegurando en esta forma la alta misién que nos ha oconferi-
do la oludadanfa, .de defender eficazmente los intereses de
la Patria.

Sin embargo, pare conseguir lo anterior, es necesario
aplicar con oritsrio ilustrado y oconsciente las disposiocio-
nes legales y reglamentarias de que disponemos, las que son,
en 8l mismas, perfectamente adecuadas al fin que persigue
el legislador, y no, en forma rutinaria y superfiocial. A es-
te objeto se encamina la presente Ciroular.-

El objetivo e que me he referido en un comienzo, se
logra mediante la califiocaocién anual de cada Oficial, que
no es otra cosa que el examen seriamente consciente, desa-
pasionado y preciso de sus cualidades y dotes en partiocular,
en que sirve de gufa al calificador, el formulario de ocali-
ficacién que deberd llenar; pero que deberd completarse,en
forma inteligente, por quienes califican, de tal manera,

ue de ese documento quede en claro ante le Junte Califioca-
ors, cuales son los méritos y cuales los defectos de quien
8e califica, asi ocomo sus posibilidades futuras.-

Al fiel oumplimiento de las funciones del califiocador,
estd unido el progreso de nuestra Fuerza Aérea, por cuanto
nadie puede desconocer que las Instituciones progresan si
cuentan ocon elsmentos capaoitados. Consideren tamdbién, las
autoridades califiocadoras, que es elemento vital a quienes
ejercitan la facultad de mando, saber apreciar en forma im-
parcial y justa, e sus subordinados. Quienes ocarecen de ese
cualidad, deben considersrse, por ese solo heocho, incapeci-
tados para les funciones de mander.-

Evidentamente que no podréd pretenderse que un Ofiolal
reuns en sl todas aquellas cualidades que harfan de 81 al
Oficial perfecto; pero, cuando menos, 68 necesario tener
en cuenta que quienes carezcan de algunas de ellas, deberdn
afanarse en suplirlas con un profundo sentido de la respon-
sabilidad y oon el énico decidido de hacer en la mejor for-
@a las cosas o0 las funciones que les sean encamendadas.-

Bl celificador que 8se concrete Unicamente en destacar
los oéritos y cualidades sobresalientes de su ocalifioado,
88lo habrd ounplido con el primer objetivo de la califioca-
ocién, esto es, la permeanencia y ascenso de los mds aptos;
pero deberd dar un peso més: deberd estudiar también las de-
ficiencias y errores de los Ofiociales que califica, ya que,
el segundo objetivo de la calificacién, o sea, la oportuna
eliminacién de los menos aptos, tienen para 1os fines insti-
tucionales, igual importancia.-

//-
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// las conslderaciones expuestas mueven al Coman-
dante en Jefe infrascrito a recamendar a cada uno de
los Jefes y Oficlales que tengan funciones califica-
doras, un especial culdado y tino en el procedimiento,
recorddndoles que es una grave falta a los deberes
militares el no proporcionar los informes fidedignos
para que las ocalificaciones reflejen realmente la per
sonalidad del calificado en su doble aspecto personal
y profesional.-

Es necesario tener presente que no sélo la ca-
rrera de los Oficiales de su mando sino el bvlenestar
general de la Fuerza Aérea de Chile, estdn conflados
en gran parte a la funcién de oalificar.-

La presente Circular serd leida y comentada en
reunién de Oficlales.-

Anétese y comunfquese.- /’ﬂ

J

o

W“b
& 0 CELEDON P. _

General del AiTe
COMANDANTE EN JEFE

/

Impartiendo instrucciones para calificar con justicia.

Seguramente, muchos tenian entre sus alimentos los sabrosos tomates nortinos y
como las pepas de esa verdura no fueron disueltas por los jugos gastricos, poco a poco
¢stas comenzaron a caer como semillas que con agua, sol y tierra abonada naturalmente
empezaron a fructificar.

No faltaron los recolectores entre los trabajadores que asi disponian de tomates
enormes y jugosos que obtenian de manera gratuita, hasta que el Comandante, advertido
de la situacion y con la asesoria de un medico dispuso arrancar las matas para evitar
infecciones.

Durante muchos afios conocimos en la zona la historia de los tomates, a los que
el gracejo popular agregoé dos palabras evidentes y... quedaron bautizados.

La Base fue inaugurada oficialmente en 1954, cuando el General Celedon ya
habia dejado el mando superior de la Institucion, siendo sucedido por el General del Aire
Armando Ortiz Ramirez.

Aurelio Celedon, por las circunstancias de su carrera plena de actividad y debido
a que la Academia Aérea (hoy Academia de Guerra Aérea) habia tenido un funciona-
miento irregular con periodos prolongados de receso, no pudo ser Oficial de Estado
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Matrimonio de su sobrino Capitan de Bandada Roberto Sanchez Celedon. El General ya estaba recién en retiro.

Mayor. Sin embargo, siempre mantuvo una evidente preocupacion por preparar oficia-
les en esa especialidad.

Como resultado de su interés, en 1949 se reabrio el instituto con el nombre de
Academiade Guerra Aérea y se dio comienzo a los cursos regulares de Estado Mayor y
otros, destinados a capacitar oficiales de diversos grados en el arte de la guerra.

En este hecho se manifiesta claramente una de las facetas positivas que confor-
maban la personalidad del General, quien jamas tuvo un resentimiento ni un complejo
frente a camaradas suyos que habian tenido la ocasion de graduarse en esa especialidad.
Por el contrario, estimulo de manera permanente a sus subalternos y respaldo definitiva-
mente a la AGA.

Quienes tuvimos la suerte de ser alumnos y luego profesores en ese centro de
altos estudios, tenemos una deuda de gratitud con hombres como Aurelio Celedon, que
frente a una serie de circunstancias adversas supieron comprender la conveniencia del
estudio y tuvieron la firme voluntad de crear las instancias necesarias para capacitar al
personal.
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Hoy, con muchos anos en nuestra bitacora, vemos con emocionado orgullo el
alto nivel de prestigio nacional e internacional que ostenta la Academia de Guerra Aérea,
funcionando en hermosas y adecuadas instalaciones.

Habia otros temas que le preocupaban con marcada intensidad, uno de ellos se
basaba en la rica experiencia como piloto que poseia el General Celedon, lo que le
permitia recordar con cuanta frecuencia habia sabido de comparieros suyos aterrizados
por emergencia, en reconditos parajes de nuestra geografia. Conocia sobradamente los
esfuerzos que se habian gastado en su busqueda y rescate. Sabia, también, que cuando
una aeronave esta en esa condicion, sus familias sufren tremendas emociones y sus ca-
maradas se acongojan por el amigo perdido.

Por esas razones, durante su mando se realizaron los primeros estudios y contac-
tos para organizar en la Fuerza Aérea el Servicio Aéreo de Rescate conforme a normas
internacionales. Con el correr del tiempo, se ha llegado a la s6lida condicion actual que
ha permitido muchas veces llegar oportunamente a salvar vidas de chilenos y extranje-
ros.

Pero todas estas realizaciones no lo envanecian y siempre guardaba un espacio
para dar comprension a los errores, a veces cometidos por simple inexperiencia. Sin
embargo, su espiritu de justicia se inquietaba frente a la accion correctora que asumian
los diferentes niveles de mando para calificar a los subalternos.

Una prueba de ello es la sensatez que se advierte en la Circular Confidencial N°
112 de 16 de octubre de 1951 que se acompana en este texto.

Otro elemento que jamas le abandono, fue su interés por consolidar la soberania
chilena en sus territorios alejados del centro del pais.

En 1940, el Presidente Pedro Aguirre Cerda dict6 el Decreto Supremo N° 1747
de fecha 6 de noviembre; en él se fijaban los meridianos que determinaban un casquete
antartico, llegando al Polo Sur, territorio por el que Chile hacia expresa declaracion de
soberania.

No es este el lugar para analizar toda la amplia gama de razones juridicas e
historicas planteadas por nuestro pais para demostrar sin vacilaciones la indiscutible
calidad de los titulos exhibidos; s6lo baste recordar antecedentes como continuidad geo-
grafica con el extremo austral, operaciones econdmicas de pesca y caza maritima, resca-
te de una tripulacion inglesa a comienzos del siglo XX, interpretacion derecha de docu-
mentacion esparniola, y muchos otros.

Pese a estos elementos para demostrar la soberania chilena, pronto surgieron
paises planteando reclamaciones parecidas, aunque sus fundamentos fueron diferentes.
Entre esos paises se destacaba lo dicho y hecho por Argentina y Gran Bretafia que
reclamaban soberania sobre, practicamente, el mismo sector. En vista de lo cual, los
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AZREA DE CHILE e el (ki
CIA TN JEFE It - ol (il

M, Ne 4475‘ / 3ANTIAGO, 9 DE NOVIWMBR® DE 1951.

C I R C U L A R.

le~- Con verdadera sorpresa esta Comandancia en Jefe se ha
impuesto de los continuos accidentes de aviacidn que se han pro-
ducido en el Ultimo tiempo, con perdidas de vida y material, que
a no dudar son en gran parte el resultado de ablertas oontraven-
ciones a la disciplina de vuelo provocadas por el incumplimiento
de las claras y terminantes disposiciones que las oiroculares del
Comando en Jefe y Reglamentacion en vigencia contienen.

2= Es indudable que la naturaleza de las actividades que d-
sarrolla la Fuerza Aérea escapan al control direoto e inmediato

del superior sobre el sibaltsrno, situacion que so0lo pueden obvi#:
se mediante el desarrollo de un elevado sentido del cumplimianto
del deber y un exacto auto-control de los pilotos en el cumplimien-
to de sus actuaciones independientes. Es indispensable que todos
los pilotos esten compenetrados de su delicada funcion y que el
respato y observancia de las instrucciones impartidas por sus supe-
riores, constituyan la garantia indi{spansable en la preservacion

de su seguridad personal.

3.~ ®xiste, pués, un deber imperioso de los superiores en
orden a repressantar en todo momento las instrucciones escritas y
los vicios que la préctica‘de Xog vuslos recomienda corregir. Por
parte de 1los subalternos, estos deben observar las instruociones y
consejos recibidos en todo instante, oconvencidos de que al no ha-
cerlo cometen faltas oontra la disciplina de vuelo y se exponen
torpem«nte.

4.~ Como no es posible aceptar se sigan sucediendo los acci-
dentes y siendo indispensable poner atajo a este mal que hiere en
forma ten sensible a la Fuerza Aérsa, exijo la colaboracién de to-
dos para alcanzar el grado de seguridad que las contingenocias del
vuelo permitan y que ha sido el proposito constante de esta Coman-
dancia en Jefa,

5.~ . Los Sres. Comandantes de Unidades serén inflexible en la
represion de las faltas que se cometan contra la disciplina de vue-
lo o desobediencia a las instruociones que se impartan, en sl cum-
plimiento de la reglamentacidén en vigencla.

DISTRIBUCION: %/
0 CTLEDON P.

Altes Repertiocloues,

Cowandos de ULnidades o ngg;g:iageigAézge
Adreas y de Instrucoidn
¥ Unidadss de su depen-
dencla.

Archivo.

./“

Recomendaciones para observar disciplina de vuelo.
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Ministerios de Relaciones Exteriores y Defensa Nacional elaboraron un plan de accion
factible para desarrollar instalaciones en la zona.

Presentados los antecedentes al Presidente de la Republica se encontro en €l la
voluntad politica de materializar lo previsto dando su completa aceptacion. La actitud
de Gonzalez Videla fue encomiable pues el proyecto no le pertenecia, ya que habia sido
concebido bajo la administracion anterior e implementado siendo Alfredo Duhalde Vice-
presidente y ambos estaban distanciados por una agria enemistad. Sin embargo, con la
aprobacion del Presidente zarpd la primera expedicion antartica y se construyo la Base
Arturo Prat en Puerto Soberania, situado en una de las islas Shetland del Sur, el dia 6 de
febrero de 1947.

A fines de ese aio, en vista de actitudes britanicas que cuestionaban la soberania
chilena en la Antartica, se decidi6 acelerar los preparativos para instalar una segunda
base en el sector. Esta vez correspondio al Ejército, que fundé la Base General Bernardo
O’Higgins bajo el mando de un Capitan de Ejército y cuatro suboficiales. En esa ocasion
se agregod a la dotacion el Teniente 1° de la Fuerza Aérea Carlos Toro Mazote Granada.

En esta expedicion estuvo presente el Presidente Gonzalez Videla, quien en un
acto inédito se convirtio en el primer gobernante mundial en visitar el continente blanco,
dando una muestra préctica de ejercicio de la soberania.

" " wHMM
1960. La familia se reune para celebrar un nuevo aniversario del matrimonio Celedon-Palma. Apoyado en el respaldo quien al
correrde los anos seria el Gencral Adotfo Celedon Sandoval
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Como es comprensible, acompano al mandatario una numerosa delegacion de
personalidades nacionales como ministros de Estado, parlamentarios, dirigentes de di-
versas actividades economicas y laborales, representantes de varios diarios y, desde lue-
g0, altos mandos de las fuerzas armadas. Entre estos estaba el Comandante en Jefe de la
Fuerza Aérea. No cabe mucha duda que el General Celedon debe haber lamentado que
para tan significativa ocasion de la vida nacional, la presencia de la Fuerza Aérea se viera
limitada a los vuelos de reconocimiento efectuados por el Vought Sikorsky N° 308 de la
Base Aérea de Quintero piloteado por el Teniente 1° Arturo Parodi Alister. Este fue el
primer vuelo de reconocimiento en el area.

Para efectuar estas operaciones, el avion iba en cubierta del Transporte Angamos
de laArmada, y debia ser embarcado y colocado en el agua mediante una gria del buque.

Durante ese viaje, el General Celedon converso con el Presidente y lo persuadio
que la Fuerza Aérea también debia instalar su propia base en un lugar que se habia
preseleccionado y que exploraciones posteriores confirmaron. Habiendo obtenido la
aprobacion presidencial, Celedon entregd la directivas correspondientes para que el 12
de marzo de 1951 se inaugurara la Base Aérea Presidente Gonzélez Videla, constituyén-
dose en lamas austral de los tres puestos de las fuerzas armadas operando en la Antartica.

Lamision que se le asigno fue realizar observaciones meteorologicas, glaciologicas
y de mareas, como también otras actividades cientificas. A través de este trabajo y por la
presencia de los ocho hombres de su dotacidn, contribuia a consolidar la soberania na-
cional.

El autor de este libro presto servicios durante todo 1955 en GGV -como la
Ilamabamos cariiosamente en argot antartico- y puede dar testimonio del esfuerzo siem-
pre creciente de la Fuerza Aérea para contribuir a la consolidacion del territorio nacio-
nal. En ese ano, los miembros de la dotacion podiamos comentar durante la larga noche
invernal de aquella latitud (64° 49° S) que tanto Gonzalez Videla como Celedon habian
tenido una vision geopolitica y una decision para actuar, que no podiamos menos que
admirar.

En nuestros comunicados radiales inicidbamos siempre la transmision diciendo
“Aqui Base Aérea Gabriel Gonzalez Videla, la més austral de la Antartica chilena”, sa-
biendo que éramos escuchados por ingleses, argentinos y chilenos.

Después de la fundacion de la Base O’Higgins, la expedicion regreso a territorio
de Chile sudamericano y la vida continu6 con toda suerte de acontecimientos.

En Chile se habia dictado la Ley de Defensa de la Democracia que colocaba al
Partido Comunista fuera de laley y como consecuencia, muchos de sus militantes fueron
relegados a Pisagua donde se habia constituido un campamento de detencion. Pronto
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alguna prensa bautizo a ese cuerpo legal como “Ley Maldita™ para desprestigiarla. En
realidad no era sino la consecuencia logica de dos hechos: uno, en el campo internacio-
nal donde ya habia terminado el romance bélico de EE.UU. y la URSS dando inicio a la
Guerra Fria; el otro, se referia a las acciones violentas que cometia en Chile el Partido
Comunista.

El resultado fue que el ambiente politico en lugar de tranquilizarse se fue enrare-
ciendo paulatinamente pues si bien se ahogaba la accion marxista, las pugnas politicas se
daban ahora entre partidos de caracteristicas democraticas.

En ese ambiente hubo elecciones parlamentarias en las que triunfo la combina-
cion de partidos que apoyaban al gobierno al obtener dos tercios en ambas ramas del
Congreso. En esa ocasion, el General Carlos Ibanez obtuvo la primera mayoria como
Senador por Santiago, con una votacion aplastante. Se mostraba de esa manera que
habia un natural desgaste del gobierno, especialmente si se recuerda que era el tercer
periodo radical. No obstante el éxito alcanzado por Ibanez, comenzaron a percibirse
sintomas de intentos por desestabilizar al gobierno.

“El golpismo actuaba en el pais dentro de un triple frente.

“Mediante la penetracion ideoldgica en el Ejército, sobre todo en la oficialidad
joven, utilizando para ello las fuerzas en retiro y el ascendiente que tenia el General
Ibariez en los institutos armados.

“Por intermedio del Partido Socialista Popular, que azuzaba a los gremios para
soliviantarlos en contra del gobierno, tarea a la que se sumaban los partidos de oposi-
cion, provocando huelgas y trastornos sociales.

“A traves del Partido Agrario Laborista, que frente a la insurreccion y al desor-
den provocado por los mismos opositores de los que formaba parte, reclamaba la susti-
tucion de mi gobierno por otro de caracter autoritario.

“A esta tarea desquiciadora se unia el comunismo, vencido pero no derrotado,
que aspiraba tomar la revancha y que no perdia la ocasion para fomentar el descontento
y laintranquilidad ciudadanos.”®

En efecto, comenzaron conversaciones en casas de oficiales retirados que habian
participado de alguna forma en la primera administracion Ibanez y que continuaban
convencidos de que solo una dictadura era capaz de gobernar en Chile.

Estos viejos militares transmitian a sus hijos y yernos sus inquietudes y al mismo
tiempo contaban maravillas sobre Ibaniez, de manera que asi fue extendiéndose la idea de
un golpe de Estado para colocar a Ibanez en el poder, disolviendo el Congreso y gober-
nando por decretos-leyes.

Se produjeron algunos complots bastante curiosos como el de las “patitas de
chancho”, llamado asi porque un grupo de oficiales de ejército y algunos aviadores se
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reunieron en una quinta de recreo con el aparente proposito de comer un “cauceo” de
patitas de chancho. Pero la policia estaba alertada ya que nunca falta algan traidor o
delator. En resumen, fue descubierto este complot de opereta y los participantes fueron,
en su mayoria, llamados a retiro.

En aquella época aparecieron algunos movimientos mas organizados, uno de
ellos con el nombre de GOS (Grupo de Oficiales Seleccionados) quienes, como su nom-
bre lo indica, creian ser algo especial dentro de sus respectivas instituciones.

Otro fue el de los P.U.M.A. Tal vez la sigla quisiera decir “por un manana
auspicioso” u otra frase por el estilo. En este grupo estaban comprometidos oficiales
superiores del Ejército y la Fuerza Aérea, algunos de los cuales tuvieron posiciones
destacadas en el futuro gobierno de Ibanez, a partir de 1952.

Informado el Presidente acerca de estos actos sediciosos, citd al Ministro de
Defensa General Guillermo Barrios Tirado a fin de que se pusiera término a ellos. La
respuesta del Ministro habria sido, textualmente, la siguiente:

“Excelencia, me permito prevenirle que hay en estas denuncias un plan habilmen-
te orientado para obligar al Ministro de Defensa, blanco permanente de los elementos
golpistas, a tomar medidas inconsultas e injustas, para provocar de este modo el males-
tar en los cuerpos de oficiales.

“Yo respondo, Excelencia, como he respondido hasta hoy de que las Fuerzas
Armadas guardaran la disciplina y el acatamiento estricto a sus deberes constitucionales.

“Sin embargo, en cumplimiento de sus deseos, reuniré hoy mismo, en mi despa-
cho, al Cuerpo de Generales y Almirantes para transmitirles su orden.”!'?

Es curiosa esta afirmacion de Gonzalez Videla en cuanto a que sean palabras
textuales, pues al parecer, en esa época no se grababan las conversaciones del Presidente
con sus ministros y parece poco probable que para tratar un tema tan delicado, haya
recurrido a algin taquigrafo.

Pero hecha esta salvedad, queda el espiritu de la respuesta donde el Ministro
Barrios pareciera creer que cs €l, el objetivo de los golpistas y no el Gobierno.

Su respuesta declamatoria sobre la disciplina tenia su base en el hecho que ¢l
conversaba con los generales, y ellos no participaban en los diferentes movimientos, sino
sus subalternos.

En las Memorias del General Barrios se cita in extenso lo que el Ministro dijo a
los Generales y Almirantes presentes. En ello se destaca con claridad la idea de que
acciones deliberantes eran realizadas por la oficialidad joven ya que en uno de sus pun-
tos dice: “Por eso, los que formamos parte del gobierno queremos pedirle a los oficiales
jovenes (el destacado es del autor. N. del A.) que cesen en estas actividades...”

Mis adelante agrega: “advertir a los jovenes oficiales”, confirmando la idea de
que tal vez solo se trataba de grupos formados por Alfereces y Subtenientes.
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No sabia que habia Coroneles comprometidos y oficiales de todos los grados,
ademas de suboficiales seleccionados.

Es probable que su error partiera de una expresion comun en las tuerzas arma-
das, pero no por eso feliz.

Se suele decir “los oficiales jovenes” para referirse a Tenientes y Capitanes olvi-
dando que son profesionales cuyas edades en la vida civil les permitiria ser tratados
como: Sr. Abogado, Sr. Diputado, Sr. Concejal, o pedirle un remedio cuando se esta
enfermo, o que calcule la resistencia de un puente, o diserne una casa, en tin, mil cosas
para “jovenes” de la edad de los oficiales subalternos.

Tal vez siguiendo el equivoco en la denominacion de “joven”, un general, como
era Barrios, podria pensar que un coronel como Abdon Parra que lo reemplazé al cam-
biar el gobierno, era un joven.

Como fuera, estos grupos continuaron concertandose para defender el eventual
triunfo de Ibanez en el caso de ser desconocido por el Gobierno o el Congreso.
Afortunadamente, el Parlamento reconocid la victoria del vigjo general.

En la Fuerza A¢rea estas tendencias ibaiistas eran menos notorias, lo que no
significa inexistentes. Asi se habia ido enrareciendo el ambiente politico en Chile y su
influencia en el mundo militar.

Pero regresemos a circunstancias mas positivas.

Eldia 19 de enero de 1951 se realizd un vuelo que puede engarzarse en una larga
cadena de acciones sobresalientes dentro de una institucion que podria llenar volimenes
con el heroismo de muchos de sus hombres. En esa ocasion despego desde La Serena el
Catalina N° 405 del Grupo de Aviacion N° 2 rumbo a [sla de Pascua.

Hasta esa fecha, habia muchos escépticos que consideraban imposible esta ope-
racion, pero... ;,como se genero y se desarrollo?

Hacia muchos afios que el Capitan de Bandada Roberto Parragu¢ Singer sonaba
con laidea de unir el continente con la Isla de Pascuay, ojald, continuar hacia el Pacifico
con Tahiti en el itinerario. Pero el primero paso era llegar a la legendaria Rapa Nui, y
para ello debia contar con un avion capaz de hacer, en esa ¢poca, la travesia.

El Grupo de Aviacion N° 2 tenia anfibios Catalina que por su enorme autonomia
se prestaban para dicho vuelo. Ademas, el personal de mantenimiento de la Fuerza Aérea
era -y sigue siendo- de la mas alta calidad. Luego debia contarse con autorizacion que
seguramente deberia ser presidencial, por la trascendencia internacional que tendria la
operacion.

En consecuencia comenzo por convencer al Comandante de su Unidad, el enton-
ces Comandante de Escuadrilla Horacio Barrientos quien pronto, tras un serio analisis
profesional, no s6lo aprobo la idea, sino que la apoyo y finalmente formaria parte de la
tripulacion. A continuacion el proyecto fue presentado al Comandante en Jefe.
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DEUTSCHEN
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DEM COMANDANTE
DE ESCUADRILLA

HERRN
AURELIO
CELEDON PALMA

DAS VERDIENSTKREUZ
DES ORDENSVOM DEUISCHEN
ADLER
ERSTER STUFE

BERLIN-DEN 20.SEPTEMBER 1938
DER DEUTSCHE REICHSKANZLER

F ™

.- DER CHEF DER. ORDENSKANZLEI

STAATSMINISTER

Condecoracion alemana otorgada por el Canciller del Reich.
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CITATION TO ACCOMPANY THE AWARD OF

THE LEGION OF MERIT
(Degree of Commander)

TO

AURELIO CELEDON PALMA

Major General Aurelio CELEDON Palma, Chilean
Alr Force, distinguished himself by exceptionally meri-
torious conduct in the performance of outstanding
services from November 1946 to March 1949. As Sub-
secretary of Aeronautics and Commander in Chief of
the Chilean Alr Force he has demonstrated outstanding
qualities of leadership in military and civil aviation.
By his noteworthy achievements in the ploneering of
Latin American avibtimnnente 4riendly attitude, and
cooperation with the United States Air Force, General
Celedon has contributed immeasurably t o hemisnherie
solidarity.

et -t—

THE WHITE HOUSE

April 5, 1949

La Legion de Mérito, con la firma del Presidente Harry Truman.
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De Mister van Pyjtenl pndee

Zelen,
(Cer) St ikler,
Ve cenhuidend uirtreksed,
De Kanscher der Nederandse Ondn,
No. B8; 3384, A,
Coll

WJ uliana, -bij de gratie Gods,
Koningin derNederlanden,,
Prinsesvan Oran_je ~Nassau,enz-,enz~,e11_}-

Op de voordracht van Onze Minister van Buitenlandse Zaken
van 15 Mei 1951, Directie Kabinet en Protocol/TE,
No. 44385;

Eebben gocdgevonden en verstaan :

Te benoemen
m CROCTKRUTIS m de

ORDLE VAN ORANJE-NASSAU (vij bevordering

Géneraal Aurelio Celedén PALMA

Luchtmechtcomrnandnnt van de Republiek van
Chile.

Te beralen, dat de versierselen der Orde
zullen worden gedraren met de =zwaarden.

Onze vaornoemde Munister 1s belast met de uitvoering van dit besluic, waac-

van afschnft zal worden gezonden aan de Kanselier der NedeNandse Orden.

Soeatdijk, 18 Mei 1951.

(Ce) JULTANA

Accondeert mwt deamrlfs oviguwed
de arecveur (v d. )
van het Kabinet der Koningin,

(Ca) W.¥. ABell.

I /A
'/
/ { '/
il
!!‘ 70096 . *51 ) -

(H. Koot).

La Orden de Orange - Nassau otorgada por la Reina Juliana de Holanda.
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El General Celedon dejo que aflorara su nunca desmentida vocacion de piloto,
experiencia con hidroaviones y, sobre todo, un gran anhelo por consolidar sus ideas
geopoliticas, en cuando Chile debia mostrar que la aviacion era un medio tremendamen-
te eficaz para afianzar la soberania nacional en ese territorio insular. Esto altimo era
particularmente importante pues se tenia informacion de que un distinguido aviador
australiano, el Capitan Taylor, abrigaba la idea de realizar un crucero desde su patria
hasta Chile, y se trataba de ser los primeros en sobrevolar esta parte del Océano Pacifi-
co. Ademas estaba presente el interés de Francia, mas de una vez insinuado, por formar
una especie de vinculacion entre Tahiti e Isla de Pascua.

Asi las cosas, el tema se le presentd al Ministro de Defensa, General de Division
Guillermo Barrios Tirado. Este, desconocedor de los temas aeronauticos, puso una serie
de objeciones, pero tras varias sesiones de explicacion termind por aceptar los argumen-
tos que se le presentaron.

Tal vez como consecuencia de su ignorancia en temas aeronauticos, abrigaba
una fuerte resistencia al desarrollo de la Fuerza Aérea y consecuencialmente, se oponia
a todo acto que pudiera destacar a esa Institucion.

Finalmente, el asunto fue planteado al Presidente de la Republica, quien tenia
algunas reticencias al respecto, posiblemente influenciado por su Ministro de Defensa, el
General de Division Guillermo Barrios Tirado.

En sus Memorias, tantas veces evocadas, al referirse al tema, dice lo siguiente:

“A fines de diciembre de 1950, el Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea, Gene-
ral Aurelio Celeddn, me solicitd una audiencia para pedir mi autorizacion con respecto a
un proyecto patrocinado por esa Jefatura, de unir en vuelo directo en un avién de esta
rama de nuestra Defensa Nacional la lejana Isla de Pascua con el continente. Venia acom-
panado por el Capitan de Bandada Roberto Parragué, que era el autor y principal impul-
sor del citado proyecto.

“Este temerario plan, que desde hacia tiempo preparaba nuestra Aviacion de
Guerra, no contaba con mi aprobacion, por cuanto en mi caracter de Jefe de Estado no
queria asumir la responsabilidad de autorizar esta travesia en razon del riesgo que signi-
ficaba un vuelo de esa naturaleza, con evidente peligro para las vidas de la tripulacion.

“Se trataba de una ruta desconocida sobre el océano Pacifico, de mas de cuatro
mil quildmetros de distancia, igual a la que separa Santiago de Panama, pero sin ninguna
escala intermedia. Este vuelo seria ejecutado en un viejo avion “Catalina”, de lenta velo-
cidad y con limitados equipos para una hazana de tal magnitud.

“Se me convencio de que todo estaba calculado y previsto con exactitud mate-
matica, habiéndose entrenado la tripulacion desde hacia meses para emprender tan riesgoso
viaje.

“Se me recordd también que el viaje que yo habia realizado a la Antartica parecio
a muchos una temeridad, por los peligros que entranaba.
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“Las seguridades que me diera el General Celedon, persona de toda mi confian-
za, y la fe y el deseo de jugarse por entero del joven piloto Parragué hicieron que auto-
rizara el viaje, cuya fecha de partida se fijo para el 19 de enero de 1951.

“El Manu Tara, que en lenguaje pascuense significa pajaro de la suerte, como fue
bautizado el avion, debia partir del aerodromo de La Serena, por ser el punto geografico
mas directo a la Isla.

“Con el Ministro de Defensa, General Barrios, y el General Celedon nos trasla-
damos ese dia a La Serena para dar la partida oficial del histérico vuelo.

“Mas de veinticinco mil personas concurrieron a despedir al Manu Tara.

“A cargo de la nave iba el Comandante Horacio Barrientos y la siguiente tripula-
cion: Capitan de Bandada Roberto Parragué, Teniente 2° José Nuriez, Subteniente Sabino
Poblete, Cabo radiotelegrafista Mario Riquelme, Cabo radiotelegrafista José René Cam-
pos, Sargento 1° Héctor Lopez Celedon.”

Las lineas precedentes tomadas del libro autobiografico de Gonzélez Videla re-
quieren algunos comentarios.

Desde luego que lo primero es senalar que incurre en un error, con toda seguri-
dad involuntario, al olvidar a otros miembros de la tripulacion: Teniente 2° Alfredo Aguilar
Zeron, Sargento 1° Gilberto Carroza. Ambos distinguidos profesionales en sus areas de
piloto y mecanico, respectivamente.

Podemos aprovechar la ocasion para senalar que el Teniente 2° José Nurez
Rousseau, oficial de grandes cualidades, se acogio a retiro con el grado de Comandante
de Escuadrilla, pero su amor por la Fuerza Aérea lo ha llevado, ya en condicion de retiro,
a ser un importante miembro de la Academia de Historia Aeronautica donde entrega
esfuerzo y saber haciéndose merecedor de un profundo reconocimiento por su actitud.

Otro elemento se deriva de la lectura de las palabras del ex Presidente, cuando
dice que el General Celeddn concurrid a la cita presidencial acompanado por Parragué,
a quien reconoci6 el mérito de ser “autor y principal impulsor del citado proyecto”. Esto
significa que Celedon no se vistio con ropaje ajeno, como pudo hacerlo, sino por el
contrario, reconoci6 oficialmente los innegables méritos de Roberto Parragué, mostran-
do una faceta importante de su personalidad.

En verdad, esta no fue la Gnica ocasion en que actuo de esa manera, lo que
permitid a mas de alguien pensar que carecia de iniciativas, pero a ¢l eso lo tenia sin
cuidado pues anteponia la verdad al orgullo.

Al dia siguiente, 20 de enero, cuando el Manu Tara estaba aterrizando en Isla de
Pascua, el Presidente emitié una declaracion, que en alguna de sus partes decia:

“Siento una gran emocion. Debo confesar ahora que me asistia un inmenso te-
mor sobre la suerte de tan magna tarea, porque conozco perfectamente sus riesgos. Mas
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esta natural preocupacion era superada por la profunda fe que tengo en la capacidad de
nuestros pilotos y por la perfecta organizacion del raid mismo.

“Espero que el pais comprenda el alto significado de la hazana y aprecie en su
alto valor la intrepidez, el esfuerzo y la competencia de los valerosos aeronautas de la
FACH.”

Hemos dejado para cerrar este capitulo, otra obra de Celedon referida al sentido
social y de amistad que siempre debe animar a quienes visten el uniforme azul aéreo.

Cuando asumi6 el mando de la Institucion, existia el Club de la Fuerza Aérea que
funcionaba en una casa vieja -de esas de dos o tres patios- en una calle que otrora habia
sido elegante. Pero ya el paso de los anos la habia gastado y era no una elegante residen-
cia antigua, sino, como queda dicho, una casa vieja.

Alli se reunian los oficiales en sus tiempos libres y miraban con cierta frustracion
el elegante Club Militar en Alameda, que habia pertenecido al magnate Gustavo Ross
Santa Maria. Con esa compra, el Ejército pudo entregar su antiguo club a una reparti-
cion fiscal la que, tal vez por el mismo servicio que prestaba al publico, lo mantenia en
mal estado.

Celedon se propuso una mision dificil que consistia en obtener el traspaso del
inmueble ubicado en calle Agustinas frente al Teatro Municipal y luego restaurarlo en su
antiguo esplendor.

Como siempre sucedia con sus planes, se puso manos a la obra y consiguio que
el edificio fuera entregado a la Fuerza Aérea. Una vez en posesion de €l, se iniciaron
trabajos para que al cabo de un tiempo volviera a lucir toda su belleza interior.

Cuando hoy concurrimos al Club de la Fuerza Aérea, al que sucesivas adminis-
traciones han perfeccionado en funcionalidad y elegancia, podemos recordar la casa
vieja del tiempo en que egresamos como oficiales y con variados sentimientos de grati-
tud rendimos un homenaje silencioso a quien tuvo la vision necesaria, hace mas de me-
dio siglo, para que las generaciones futuras tuvieran un espacio propicio para cultivar la
camaraderia.

Ese hombre fue el General Aurelio Celedon Palma.

216



JINETE ALADO

1
2)
3)

4)
5)

6)
7)

8)
9)
10)

Notas

Gabriel Gonzalez Videla, op. cit., pag. 921.

Cronicas de la Aviacion, op. cit., pag. 327.

Se debe recordar que el libro “Memorias” de Gabriel Gonzélez Videla, se termi-
no de imprimir el 6 de septiembre de 1975, afio en que los Generales Gustavo
Leigh y José Berdichewsky ocupaban los puestos que se mencionan y recién en
1978, dejaron sus cargos.

Gabriel Gonzalez Videla, op. cit., pags. 925 a 929.

El autor de este libro prestd servicios como Jefe de Estado Mayor en la IV
Brigada Aérea en 1973, cuando el General Berdichewsky era su Comandante.
Luego, en los anos 1975y 1976 como Jefe de Gabinete del General Leigh en la
Junta de Gobierno y simultaneamente fue Secretario del Consejo de Ministros
para el Desarrollo Social, cuya presidencia ejercia el mismo General Leigh. Por
tanto sus opiniones estan fundadas en el conocimiento directo y personal de
ambos Generales.

Cronicas de la Aviacion, op. cit., pag. 405.

En esa época, el uniforme de diario tenia galones azules, camisa celeste y calce-
tines grises; para ceremonias se utilizaba otra tenida con galones dorados y se
llevaba con camisa blanca y calcetin negro, de tal forma que cambiarse uniforme
implicaba también el cambio de camisa y calcetines. Ademas, lo frecuente era
que en las Bases Aéreas se estuviera la mayor parte del dia con buzo de vuelo y
gorro de cancha, “coscacho”.

Fuerza Aérea, Volumen XXXIX, op. cit., pag. 72.

Gabriel Gonzélez Videla, op. cit., pag. 964.

Id., pag. 1044.
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CAPITULO IX

El regreso al hangar

En 1952, junto con el término del gobierno de Gabriel Gonzalez Videla, se pro-
dujo el relevo del Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea; y es asi que el 4 de noviembre
de ese ano, el General Aurelio Celedon Palma se acogio a retiro. El nuevo Presidente de
la Republica, Carlos Ibanez del Campo, designé para el cargo al Comandante de Grupo
(Coronel) Armando Ortiz Ramirez quien asumid sus funciones en la misma fecha. El
nuevo Jefe provenia de una familia de militares donde la mayoria, incluido el propio
Armando, eran o habian sido oficiales de caballeria.

Formado en el respeto a las virtudes militares, era un profesional con alta califi-
cacion académica, convencido que el pais requeria un gobierno que supiera imponer la
autoridad sin caer en excesos. Esta caracteristica de su personalidad lo llevo a sancionar
a algunos oficiales por participar en aventuras golpistas; situacion que produjo un des-
acuerdo con Ibanez quien pretendid desautorizarlo. Entendiendo Ortiz que un gesto de
esa naturaleza proveniente del Presidente lesionaba su autoridad y atentaba contra su
concepto de la vida militar, prefirid renunciar.

Pero para efectos de este libro, eso es historia futura.

En noviembre de 1952, el pais vivia en un estado de euforia para quienes habian
vencido en las elecciones; y de tristeza, para los derrotados. Estas diferentes condiciones
tenian su explicacion en los resultados de la votacion.

Ibanez obtuvo un 46.8%, lo que al antiguo dictador lo convertia en gobernante
democratico con la mas alta mayoria jamas obtenida antes en el pais. Después de él,
habia tenido la segunda votacion Arturo Matte Larrain, yerno de Arturo Alessandri, en
representacion de la derecha que alcanzo6 27.8%. Tercero estaba Pedro Enrique Alfonso
con solo 19.9%, quien por su condicion de radical era el candidato del gobierno. Cuarto
estuvo Salvador Allende Gossens con 5.5%, candidato de la izquierda.

La abrumadora mayoria de Ibariez, al no tener la mitad mas un voto, requeria la
aprobacion del Congreso, la que le otorgd el triunfo.

(Cual era la razon para su holgada victoria y para la derrota del hombre apoyado
por el gobierno?
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e wit I
1991. La promocion de 1941 celebra 50 afios de oficial junto a algunos de sus antiguos jefes e instructores de vuelo. Primera fila de
izquierda a derecha: Jorge Vega Pemjean; Diego Aracena Gonzdlez: Aurelio Celedon Palma, Director de la Escuela de Aviacion;
Femando Rojas Ortega, Instructor; Rolando Medina Vera. Segunda fila: Raul Rodriguez Polanco; German Stuardo de la Vega; Gabriel
Van Schouwen Figueroa; Julio de la Fuente del Villar, Instructor; Gustavo Leigh Guzman; Oscar Garcia Gajardo; Renato Soto Marin;
Humberto Magliocchetti Barahona: Roberto Araos Tapia.

Reunion de ex Directores de la Escuela de Aviacion. En segunda fila, sexto de izquierda a derecha: Aurelio Celedon Palma.
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Durante los dos tltimos anos de gobierno de Gonzalez Videla, pese a los esfuer-
zos por lograr un conveniente desarrollo economico, se habian presentado problemas de
caracter inflacionario acompanados de una politica de fijacion de precios, factores favo-
rables para que se creara un ambiente critico en el que se formulaban comentarios sobre
ineficiencia y corrupcion administrativa que no pudieron ser contrarrestados.

Por su parte, la camparna de Ibanez habia estado orientada contra la politiqueria
y los “politicos” ignorando que su candidato estaba vinculado a la accion politica desde
la década de los afios 20, y que al momento de su eleccion era Senador. Sin embargo, la
idea de que él traeria un gobierno limpio de vicios y habria bienestar ciudadano, produjo
el resultado que aln para sus seguidores mas entusiastas fue mayor de lo imaginado.

Las fuerzas ibaristas estaban formadas por sectores partidistas minoritarios y
por una gran masa de independientes descontentos, a los que se agregaban algunos
grupos de militares en retiro y servicio activo que, en prevencion de un posible rechazo
parlamentario, habian comenzado a agitar ciertas ideas totalitarias, de las que ya dimos
cuenta en paginas anteriores.

En esas circunstancias, la comandancia de Aurelio Celedon fue compleja, sobre
todo en el ultimo afio (1952); sabiendo lo que pasaba en el pais, logré6 mantener la
cohesion institucional basicamente mostrando una Fuerza Aérea que progresaba, pese a
la situacion economica dificil.

Cuando el General Celeddn se acogio a retiro, disponia de una situacion econo-
mica bastante desahogada como consecuencia de ingresos personales originados en la
capacidad empresarial de la familia en asuntos agricolas a industriales y donde su parti-
cipacion no habia sido tocada.

Con esas circunstancias tomar el merecido descando y al mismo tiempo gozar,
ahora sin limites de tiempo, de la vida familiar a la que debio restar atencion por muchos
anos y disfrutar de placeres intensos pero simples, como era su aficion a la dpera y la
compaiiia de sus amigos, con muchos de los cuales habia compartido por afios suenos y
realidades, era una posibilidad cierta.

Pero no todo podia ser reposo, pues su naturaleza activa simplemente se habria
resentido; tenia cincuenta afios de edad y treinta y dos anos de oficial, los que sumados
al tiempo en que fue Cadete, permiten ver una vida entera entregada al servicio de la
patria en las fuerzas armadas y especialmente en la Fuerza Aérea.

Habia ascendido al grado maximo cuando tenia solamente veintisiete afios de
oficial, circunstancia que hoy nos parece insolita, pero no lo era en una época en que por
diversas circunstancias la carrera del aviador era bastante mas rapida que la de sus pares
en el Ejército. Por la via del ejemplo podemos recordar que uno de sus comparieros de
promocion en la Escuela Militar era el Teniente 2° Abdon Parra que ostentaba el grado
de Coronel cuando Celedon era Comandante en Jefe.
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1996. Una hija y dos sobrinas durante la celebracion de los 94 anos del General.
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Acompaiiado de su sobrino nieto Comandante Wolfgang Celedon y su sobrino, General Adolfo Celedon durante la graduacion de
Oficial de Estado Mayor donde Wolfgang obtuvo el primer lugar.

Hubo un tiempo en que esta materia fue tema de muchos analisis y uno de los
argumentos que se esgrimia consistia en senalar que el escalafon de oficiales del arma
aérea se “limpiaba” por efecto de los riesgos que se corrian, lo que no estaba alejado de
larealidad si pensamos que hasta el afio 2000, mas de quinientos oficiales han muerto en
actos de servicio.

El mismo factor de riesgo hacia que las postulaciones para ser piloto fueran
bastante limitadas y las exigencias de la instruccion y entrenamiento producian un eleva-
do éxodo al que debia sumarse la muerte de algunos durante ese periodo.

Una demostracion practica se puede ofrecer con el curso del autor de este libro.
Ingresaron setenta y dos jovenes para ser pilotos y al cabo de tres afios se graduaron
solamente diez y ocho como pilotos de guerra. De esta promocion, cuatro fallecieron en
actos de servicio, con los grados de Alferez, Subteniente y Teniente; dos murieron en
actividades de pilotos privados y uno habia perdido la vida siendo Cadete.

Estas circunstancias se presentaban en todas las promociones, lo que producia
vacantes de manera muy rapida y asi, en cuanto se cumplian los afnos validos para el
ascenso, se tenia, normalmente, posibilidad de acceder al grado superior.
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Las exigencias fisicas y siquicas que imponia el vuelo producian un acelerado
desgaste en el individuo lo que hacia razonable su jubilacion a edades que hoy pueden
parecer tempranas.

Con el tiempo, el peso de distintas legislaciones, la reestructuracion de los esca-
lafones, la tecnificacion de la actividad aérea y, aun, la mayor espectativa de vida alcan-
zada por la poblacion chilena, han permitido que esa condicion se modifique.

Siendo el General Celedon un hombre joven al momento de su retiro del servicio
y perteneciendo a una familia bastante longeva, asumio actividades de caracter empresa-
rial en la agricultura, lo que le permitia vivir en contacto con la naturaleza, montar a
caballo, tonificar sus finanzas y dar sentido a su vida que no podia concebir como la de
un jubilado a esa edad.

Cambio las galas y honores de la vida militar en su mas alto nivel, por la de un
ocupado agricultor que se daba tiempo para compartir con amigos en el Rotary Club y
particularmente en el Sportman.

Este club se habia formado hacia ya varios afios entre un grupo de amigos, todos
ellos amantes de las carreras de caballos, en la época en que las reuniones hipicas, como

El ex comandante en jefe de la Fuerza Aérea de CIule ge-
neral (R.) Aurelio Celedén Palma, recibe de manos de su
hijo, cadete de la escuela, un obsequio otorgado por el curso
de 1920, del que fué “el mejor compafero”,

1955. La leyenda al pie explica todo. (Foto Zig-Zag N° 2634 de 17 septiembre 1955).

-
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Homenaje a dos brillantes ex Directores de la Escuela de Aviacion Generales del Aire Aurelio Celedon Palima y Gustavo
Leigh Guzman.

Durante un homenaje rendido por el Cuerpo de Generales de la Fuerza Aérea. El General del Aire Carlos Guerraty
Villalobos y el General de Brigada Aérea Adolfo Celedon Sandoval acompafian al homenajeado.
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le decian a esas competencias, se efectuaban los dias domingo en las maranas en el
Hipodromo y por las tardes, en el Club Hipico. Varios de estos eran propietarios de
ejemplares que competian en el Hipédromoy, terminada la jornada matutina, se reunian
a comentar los éxitos o derrotas de sus animales. Cuando habia motivo para celebrar, se
brindaba con alegria; cuando no lo habia, algin aperitivo atenuaba la desilusion, pero
todo ello en un ambiente de cordial camaraderia entre hombres que amaban la actividad
ecuestre.

En alguna oportunidad se percataron que realmente habian formado un club y
que seria apropiado disponer de un recinto propio y fijar algunos estatutos. Como del
pensar al hacer suele haber poca distancia, se constituyeron de manera mas formal, ad-
quirieron un pequeno local en calle Agustinas y naci6 el Sportman. Alli, un dia los socios
eligieron como su presidente a Aurelio Celedon Palma, amante de los caballos desde
siempre y ahora, ex aviador. Con su espiritu organizador, supo dar una mayor estructura
al club de amigos. En su sede siguieron por muchos anos reuniéndose los dias domingo
y otras veces, en dias de semana para almorzar juntos y cultivar la fratermidad.

Otro organismo que lo contd entre sus filas por largos anos fue el Club de la

g

-
-
-
»,
-
=
5

Ultimos arios, le acompaiia su hermana Irna.
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Uniodn. Alli solia reunirse con la miriada de amigos que tuvo en su extensa vida. Con el
paso del tiempo, la centenaria institucion lo nombro6 socio honorario como reconoci-
miento a su dilatada y fructifera pertenencia.

Aurelio Celeddn fue siempre un jinete y, aunque jamas fue un hombre dedicado
al juego, pues si bien creia en la suerte -lo que muchas veces asegurd- pensaba que la
vida se construye con trabajo como era el ejemplo de su padre. Sin embargo, estando ya
retirado del servicio activo y llevado por su amor a los caballos, compré una yegua de
nombre Afamada que le dio algunas satisfacciones, aunque no muchas, por lo que deci-
di6 cruzarla con algiin buen reproductor.

Su amigo de largos anos, Cristobal Sdenz, puso a su disposicion el potro Boadnil
que habia pertenecido a un sheik, y del romance equino nacié un potrillo al que bautiza-
ron con el nombre de Aurelito, pero éste resultd un fracaso como caballo de carreras,
aunque conquisto el corazon de su dueiio.

Dificilmente se encontraba una persona que hubiera tenido tanta aficion a los
caballos, desde su infancia, como lo fue Aurelio Celedon Palma y cuando pasados los
afios ya no podia darse el placer de cabalgar y sus visitas al Hipédromo se hicieron
escasas, continuo abrigando recuerdos en amenas charlas con amigos de iguales aficio-
nes.

Hasta pocos afos antes de su despegue definitivo, se veia su esbelta figura y
elegante estampa, caminando airoso para ir periddicamente a reunirse con sus consocios
en el Sportman, donde su simpatia solia estallar en sonoras carcajadas.

Era el tiempo de los recuerdos.

También se le veia con gran frecuencia pasear por calle Providenciay en la esqui-
na con Ricardo Lyon se juntaba con amigos para enhebrar largas, amenas y alegres
charlas. Tan a menudo se le encontraba alli, que él, en son de broma, llamaba al lugar su
oficina y a la duefia de un quisco de diarios y revistas la mencionaba como su secretaria,
con quien incluso se le podia dejar recados. Otro habitué era su amigo de toda la vida, el
General también en retiro, Jorge Gana Eastman.

Se cuenta como anécdota que en una oportunidad llegd hasta “su oficina” un
vendedor de barquillos y otras golosinas que inocentemente ocupo el escafio preferido y
que al principio de una divertida conversacion no podia entender que le pedian dejar
libre “la oficina”. Finalmente, después de una intervencion de “la secretaria” dejo el
asiento a estos ancianos caballeros junto a bromas del General Celedon de que quizas
podrian cambiar el giro del negocio.

En fin, asi fue siempre, amable y lleno de un humor que le conquistaba afecto por
doquier.

En esa época de remembranzas, también habia gente que no sélo lo miraba en el
pasado, sino que lo tenian presente a menudo para cultivar su compaiiia y para rendirle
homenajes de agradecido reconocimiento.
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Al cumplir noventa y dos afios, el Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea era el
General del Aire Ramon Vega Hidalgo, quien en nombre suyo y de la Institucion le
ofrecio una muestra de respeto y agradecimiento.

El dia de su cumpleanios (13 de septiembre), lleg6 hasta frente a su residencia, la
Banda Instrumental de la Fuerza Aérea y el vecindario sorprendido escucho el Himno
Camaradas que tocaban en honor del distinguido aviador.

Una delegacion, presidida por el propio Ramon Vega le presento sus saludos y
deseos de felicidad.

La revista Camaradas dio cuenta del hecho en su numero 28 y también estampo
una entrevista donde al General Celedon lo encontramos diciendo a propésito de su
ingreso a la aviacion:

“De todos los militares, nos presentamos seis. Nadie mas quiso irse. Decian que
nos habiamos ido del Ejército porque preferiamos matarnos antes que trabajar. De ver-
dad yo era medio alocado: para los caballos, para las nifas, para todo. Aprendimos a
volar en los aviones Bristol ingleses con 80 caballos y 3 cilindros. Eran pura tela y palo.

Luego el periodista le pregunta:

“;No le daba miedo volar en esos aviones tan inestables?”

W

En Pica, conversando con Pamela, esposa del Coronel Diego Aracena Gonzalez.
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Diegoy Pamela Aracena, acompanan a sus queridos amigos los Generales Celedon y Gana.

A lo que Don Cele, respondi6:

“iNooo!, lo encontraba macanudo. Volar solo fue para mi la cosa mas grande...”.

La entrevista contintia con varias preguntas, de las que destacamos un tema
comparativo. Se le consulta si hay mucha diferencia entre los aviadores de su época y los
actuales (1994), su contestacion fue categorica, como era su caracter:

*“Si. Hoy la aviacion es técnica y los muchachos tienen que ser muy estudiosos.
Lo mas grande que puede tener un pais es la aviacion y el que tiene la mejor es el que
gana la guerra”.

Y en otro momento, refiriéndose al nivel que muestra la Fuerza Aérea en el
presente, dijo:

“La Fuerza Aérea ha cambiado mucho. Tenemos todo™, para después agregar:

“Nunca pensé que ibamos a llegar tan arriba, como tampoco pensé que tendria-
mos una industria aerondutica.”™"
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Dicgo Aracena acompanando a su antiguo jefe y gran amigo, el General Celedon, en el dia de su cumpleafios.
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Rodeado de su hijos Sylvia, Patricia y Aurcelio.

Ese mismo ario, un mes antes de su cumpleamos, viajo a Pica para tomar unos
dias de sol y tranquilidad en ese lugar paradisiaco; naturalmente que a su paso por Iquique
fue entrevistado por “*La Estrella™ dando origen a una cronica referida a gran parte de su
trayectoria como aviador."?

A comienzos de 1995, el diario “La Discusion”, de Chillan entrevisto al General
Celedon con ocasion de un viaje que realizod a la ciudad que habia sido la de su ninez y
primera juventud, pero a la que siguio ligado toda su vida.

Cuando el periodista le preguntd como encontraba la ciudad, la respuesta no se
hizo esperar:

“Mejor que nunca, con un gran comercio, edificios nuevos y hermosas construc-
ciones. En mi época tenia que caminar cuatro veces al dia unos dos kildmetros de calles
de tierra para llegar a la escuela. Espero que siga progresando. Se lo merece una ciudad
con mas de cuatro siglos de historia™.

Aurelio Celedon Palma fue un hombre dotado de caracteristicas especiales que
le hicieron superar graves problemas en su vida, porque estaba dotado de una fe in-
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Santiugo, 13 de Septiembre de 1993

Sr.

Generul del Aire

Don Aurelio Coleddn Palma
Presente

Distinguido Genoral y amigo:
Lamento sinccramente no

presente en la celebracibdn de su nonagésimo primer

regocijo de los camaradas que lo rodean.

legr{a, que ne embargan en tan fauesta ocasidn.

s00os de que Dios nos permita
chos mniversarios més,

aluda \cordialmento,

varieble amigo,

Gustavo Leigh Guzmén
General dell Aire

estar

anjiver-

sario, pero en espfritu, desde la distancia, me sumo 8l

Cuando avanzamos ¢n lua rute
yue hos trazd ¢l Destino, con la satisfaccibdn de generar
afecto en el medio en que actuamos, cumplir un aflo mése
de vida, constituye un’ jalén inolvidable en nuestira exis-

tencia; ése es el momento que Ud. vive hoy, sefior General.

En eate dfa que recibe los pa-
rabienes de familiares, los amigos, y de los aviadores

chilenos, deseo expresarle los sentimientos de afecto y a-

Permftame, entonces, mi pgoneral,
haccrle lloger un fuerte abrazo, Junto a mis 8inceros de-

ozar de esta ocasibn,on mu-

su in-

La salud quebrantada como consecuencia del atentado criminal que sufriera, impidieron en esa
ocasion la reunion de los dos distinguidos aviadores y amigos.
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quebrantable en el porvenir. Esa fe le hizo optar por los caminos del cielo, donde cabal-
g6 con elegante maestria desde su juventud hasta alcanzar las maximas distinciones
rodeado del carino de sus seres queridos y de sus camaradas de armas.

El profundo amor que lo unia a su familia sufrié algunos golpes de fuerte impac-
to como sucedio con el fallecimiento de su esposa dofia Maria Armstrong de Celedon
cuando el 24 de septiembre de 1981 lo dejo para ir a preparar el hogar eterno donde
volverian a juntarse con la misma solidez con que lo habian hecho siempre. Esa mujer
que supo acompanarlo en su silencio, guardando una posicion tranquila, de apoyo cons-
tante, sin estridencias ni equivocados protagonismos. Ambos sabian que era una separa-
cion temporal pues volverian a reunirse reconstituyendo el hogar feliz que mantuvieron
por muchos arios.

La otra pérdida que le caus6 un dolor enorme, fue la muerte de su padre ocurrida
el 25 de enero de 1969 y de su madre, el 18 de febrero de 1976, cuando Aurelio Celedon
ya se encontraba en situacion de retiro, y esperaba gozar por mucho tiempo la compania
de quienes le dieron la vida y le inculcaron los principios sélidos que constituyeron
caracteristicas fundamentales de su personalidad generosa y recta.

Asi fue transcurriendo la vida de este aviador por vocacion y dedicacion. Entre
esfuerzos y triunfos, entre quebrantos y alegrias se desarrolld por mas de nueve décadas
la jornada de un hombre que hizo realidad los ideales caballerescos, que se extinguio el
27 de octubre de 1996 rodeado por el afecto y reconocimiento de todos los que tuvieron
ocasion de conocerlo y tratarlo.

En sus altimos dias estuvo permanentemente acompanado por sus hijos Sylvia,
Patricia y Aurelio, quienes no solo lo quisieron, sino que hoy lo conservan vivo en sus
mentes y corazones.

A la presencia de los hijos se sumo siempre la de sus nueve nietos y diecisiete
bisnietos que guardan un recuerdo vivido de ese hombre que conocieron mayormente
cuando ya estaba en lo que hoy se ha dado en llamar, la tercera edad. De él mantienen la
imagen de un hombre alegre, optimista y gentil, que a veces era un poco complice de los
suefios juveniles, pero siempre les aconsejaba con serena madurez sin caer en poses
doctorales. Todos ellos mantienen en la memoria una frase que solian escucharle: la
suerte es necesaria, pero el saber es indispensable. De esa manera simple y directa acon-
sejaba a sus descendientes para prepararse a fin de enfrentar la vida en la mejor forma.

La presencia de muchos de sus sobrinos fue un factor de alegria para este jinete
alado que se aprontaba para el vuelo definitivo en el que se reuniria con su amada Maria
que como siempre lo habia hecho, le aguardaba atenta y carifiosa alla en lo alto donde
tendrian su hogar eterno.

Su larga vida y claras ideas, pueden sintetizarse en las palabras que dijera un dia:

“Es indudable que la aviacion encierra una importancia trascendental para el
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Pocos dias antes de su altimo vuclo.
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progreso de los pueblos. Prescindiendo de su innegable valor como arma de combate,
puede decirse que constituye un indice del progreso industrial y economico de los pai-
ses. Su operacion exige un material humano de preparacion técnica superior, y esto es
un aporte de la aviacion al progreso cultural, economico y cientifico de la colectividad™.

Cerro esas declaraciones con expresiones de admirable franqueza, empapadas
por una solida fe en el futuro de la Institucion a la que amo sin limites:

“Es evidente, sin embargo, que nuestra Fuerza Aérea carece en sus instalaciones
de los mas modernos adelantos, y que su dotacidon de personal alcanza dificilmente a
cubrir sus necesidades. Pero hasta ahora todo se ha cumplido con un espléndido espiritu
de entusiasmo y devocion a la tarea comun, con un acendrado amor al arma aérea y con
una fe profunda en sus ilimitadas posibilidades. La jefatura de la Fuerza Aérea no desco-
noce nuestra realidad econdmica y limita sus aspiraciones al marco de lo indispensable,
tratando de que la institucion progrese a medida de sus fuerzas, para alcanzar, en un

plazo prudencial, el lugar que le corresponde de hecho entre las instituciones naciona-
les.”™®

Tenemos la certeza de que el General Aurelio Celedon Palma observa, desde mas
alla de las estrellas, a su Fuerza Aérea de hoy cuando veloces saetas cruzan el espacio a
velocidades supersonicas; cuando potentes multimotores recorren los cielos americanos
desde el septentrion hasta el polo austral; cuando un satélite artificial chileno esta en
orbita terrestre; cuando sofisticados aviones escudrinan las lejanias para proteger a la
patria; cuando miles de hombres y mujeres vistiendo el uniforme azul aéreo se constitu-
yen en una elite por sus cualidades morales, intelectuales y fisicas.

En estos momentos, don Aurelio sonrie satisfecho porque sabe que la mision
continta siendo cumplida.
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Reproduccion de una fotogratia tamano carnet que estuvo siempre en la billetera del General desde su boda hasta su
muerte. Ahora estan nuevamente juntos.
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1
2)
3)

Notas

“Camaradas” XCMXCIV, N° 28, pag. 4
“La Estrella”, Iquique, ano 1994, pag. 4
“Zig-Zag”, 4 de septiembre de 1948, pag. 31
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