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La Fuerza Aérea de Chile realiza en la Base Aérea “El
Bosque” la tradicional Ceremonia de Homenaje a los
Martires de la Aviacion Militar el 12 de noviembre, en
la que se recuerda a todos los Camaradas fallecidos en
acto de servicio. La actividad la preside el Sr.
Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea de Chile junto
a su Alto Mando Institucional y la presencia de ex
Comandantes en Jefes de la FACH, Oficiales y Personal
del Cuadro Permanente, representantes de circulos de
personal en retiro de la Institucién y de organismos
aeronauticos. También, debemos mencionar, la primera
travesia aérea sobre el estrecho de Magallanes, el
primer vuelo en helicéptero y el primer vuelo libre en
globo de la historia. Otras efemérides incluyen la
inauguraciéon de aer6dromos y centros de control en
Chile, el logro de récords de altura y vuelos de
expedicion. Continuando con la presentacién de
aeronaves, en esta oportunidad mostraremos el avion
“Mentor” T-34.

01.Noviembre.1916. Primera travesia aérea en el
Estrecho de Magallanes.

Hace ya un lejano 1 de noviembre de 1916, y
coincidiendo con un aniversario mas del
descubrimiento del Estrecho de Magallanes (1520), el
piloto civil chileno David Fuentes Sosa, vol6 desde
Punta Arenas cruzando el Estrecho de Magallanes
aterrizando en Porvenir.

El aviador David Fuentes Sosa, desde hacia unas
semanas previas al cruce, venia recorriendo diversas
ciudades del sur de Chile. Volando en su noble avion
monoplano Bleriot XI bautizado “Talcahuano”, el que
tenia una configuracion de asientos en “tdndem” (uno
detras de otro) y un motor de 80 HP. En esta gira lo
llevo a volar en Talca, Valdivia, La Uni6on, Rio Bueno y
Osorno.

David Fuentes junto a su Bleriot “Talcahuano” llega a
la austral ciudad de Punta Arenas, a bordo del vapor
“Chiloé”. En esa ciudad el dia 1 de noviembre despega
desde el Club Hipico de Punta Arenas, a las 06:00 de la
mafiana llevando como pasajero al Capitan Carlos
Cruz. El vuelo en el Bleriot para cruzar el Estrecho de
Magallanes dur6 algo mas de 20 minutos, alcanzando
los 1.800 metros de altura, llegando a Porvenir,
desatando la locura y vitores de los presentes.

Lamentablemente, se desat6é un fuerte temporal que
impidi6 que David Fuentes realizara algunas
demostraciones en Porvenir, como pretendia hacer. En
tanto, el clima fue bastante adverso con fuerte viento
que dafo el avion Bleriot, y ante la imposibilidad de
repararlo en Porvenir, fue trasladado a Punta Arenas.
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David Fuentes Soza en su Bleriot “Talcahuano”.

11.Noviembre.1924. Primer salto en paracaidas
sobre el mar.
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Piloto 2° Agustin Alcayaga aviador naval, de casaca de
cuero.

Enlatarde del dia 11 de noviembre de 1924, se realiz6
el primer salto en paracaidas sobre el mar en Chile,
hazafia realizada por el Piloto 2° Agustin Alcayaga,
quien ademas era aviador naval. Con solo algunas
instrucciones del técnico Heinecke, abordo6 el bote
volador Felixstowe 2A “Guardiamarina Zanartu”
piloteado por el Teniente Francke y que ademas,
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llevaba como tripulacién al Teniente Diaz y los
mecanicos Constanzo y Gomez.

La voluminosa aeronave despeg6 desde Valparaiso y
ascendio hasta una altura de 800 metros, siendo poco
mas de las 17:00 hrs. el audaz aviador naval Agustin
Alcayaga se lanzaba con el entonces novedoso sistema
de paracaidas. Siempre en estas pruebas surgen
imprevistos, siendo en este caso el hecho que se inici6
un fuerte viento el cual comenzé a desplazar la
trayectoria de descenso en direccion, nada menos que
al Acorazado Almirante Latorre que se encontraba
fondeado en la bahia. Por fortuna, y ante la mirada de
admiracién y preocupacién del numeroso publico
congregado en la ciudad puerto, el Piloto 2° Alcayaga
cay6 directamente al agua y fue rescatado por una
lancha de la propio Acorazado Latorre.

Sin lugar a dudas, este acontecimiento marcé un hito
para la aviaciéon naval y la aviaciéon en general en
nuestro pafs.

17.Noviembre.2009 Inauguracion del Nuevo
Centro de Control de Area de Santiago (CCAS).

El 17 de noviembre de 2009, la DGAC inaugur6 el
Centro de Control de Area de Santiago, potenciando la
gestion de los controladores de transito aéreo y la
seguridad de las operaciones aéreas.

Cabe sefnalar que este Centro de Control de Area,
gestiona la prestacién de los servicios de transito
aéreo desde Vallenar hasta Temuco y se complementa
con los otros Centros de Control existentes del pais,
como Iquique, Puerto Montt, Punta Arenas y Oceanico.
El CCAS, dispone de 11 posiciones de control, cada una
de ellas tripuladas por controladores de transito
aéreo, para la prestacion de estos servicios en el
espacio aéreo que comprende la Regién de

Informacién de Vuelo de Santiago (FIR), las 24 horas
del dia, todos los dias del aiio.

Centro de Control de area de Santiago. DGAC

Cada posicion de control, posee una pantalla plana de
alta definicion de 30 pulgadas para la visualizacion del
trafico aéreo, mas otras tres pantallas de diferentes
tamafios para la recepcion de mensajes aeronduticos,
de meteorologia, de mapas, entre otras, todo ello
administrado por un software de dltima generacion
mas amigable y con funcionalidades adicionales que
facilitan la labor del controlador.

30.Noviembre.1984 Operacion “Estrella Polar”.

El 30 de noviembre de 1984, dos aviones DHC-6 “Twin
Otter” de dotacién del Grupo de Aviacién N° 6, al
mando del General de Aviaciéon Mario Lopez Tobar,
alcanzan el Polo Sur, descendiendo en la Base
Antartica Estadounidense Amundsen-Scott.

Con apoyo desde bases terrestres pre-establecidas y
desde un aviéon C-130 “Hércules”, se realizaron
lanzamiento de combustible y otros abastecimientos
mediante paracaidas, elementos que permitieron asi,
que las aeronaves alcanzaran dicho punto geogréfico.
Estos aviones marcan otro hito vital en los objetivos de
exploracion y soberania antartica de la Fuerza Aérea
de Chile.

Los aviones DHC-6 “Twin Otter” fueron tripulados por
el Comandante de Escuadrilla (A) Claudio Sanhueza; el
Capitan de Bandada (A) Navegante Francisco de Diego;
los Tenientes (A) Ricardo Ruminot y Leandro Serra; el
Suboficial Carlos Palacios V. y el Sargento 1° José
Bermedo.

La operacion “Estrella Polar”, destaca a este grupo de
aviadores militares que con sacrificio, entrega y valor
hicieron posible concretar esta mision.
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El Avién T-34 “Mentor”.

El avion Beechcraft T-34 “Mentor” fue un avion de
entrenamiento basico clave para la Fuerza Aérea de
Chile (FACh) durante décadas, desde su incorporacion
en 1954 hasta su reemplazo en 1987. Estos aviones
desempeifiaron un papel fundamental en la formacién
de generaciones de pilotos.

La decision de la USAF de cambiar su entrenador

basico, motivo en el afio 1953 a la FACh a la
adquisicion de 25 aviones Mentor B-45, que fue la
designacién que la fabrica dio a su version de
exportacion, cuyo costo unitario era de US$ 44.350.
Con esta decision, la FACh pas6 a convertirse en la
segunda institucion armada en el mundo en adquirir el
Mentor. Habiéndose acordado que la entrega de los
aviones se efectuaria en el primer semestre de 1954, la
FACh envi6 en noviembre de 1953 a un grupo de nueve
mecanicos a la fabrica en Wichita, Kansas.

Los aviones T-34 “Mentor” representaron una mejora
significativa en el entrenamiento de pilotos de la FACh,
al estandarizar la formaciéon basica en la Escuela de
Aviacion. Eran conocidos por su fiabilidad,
rendimiento y maniobrabilidad.

El retiro del servicio de la flota de T-34 “Mentor” de la
FACh fue el 9 de diciembre de 1987 y reemplazada por
el avion T-35 Pillan, de fabricacion ENAER Chile.

En la actualidad y tras su retiro del servicio, muchos de
estos aviones pasaron a manos de coleccionistas y
entusiastas de la aviacion. En Estados Unidos, por
ejemplo, un ex Mentor de la FACh vuela con su
camuflaje original.

En nuestro pais, a pesar de su retiro, aviones “Mentor”,
ahora operados por clubes aéreos como el Club Aéreo
de Santiago, siguen participando en festivales aéreos
en diferentes regiones de nuestra alargada geografia.
Hoy, un legendario avion T-34 “Mentor” de la FACh se
conserva en exhibicion en el Museo Nacional
Aeronautico y del Espacio (MNAE) en Cerrillos,
Santiago.

Adaptacion efectuada por VVC de antecedentes de
fuentes abiertas, internet, historia FACH, Tallyho.
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